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Duvody pro pofizeni studie

Zamér fesit neutéseny stav bezprostredniho okolf
teplického nadraZi vyvstal v dobé, kdy se po mnoha
letech zanedbané Gdrzby zacala pfiblizovat rekon-
strukce pamatkové chranéné nadrazni budovy teplic-
kého nadrazi, kterd patii viibec k nejvétdim nadraz-
nim budovam ve staté.

PFiprava rekonstrukce, kterd nakonec zacala v druhé
poloviné roku 2022 byla impulsem pro samospravu
koordinovat zaméry v oblasti nadrazi, kde figuruje
nékolik riznych vlastnikl a tedy i z4jmud a rozvojovych

zamérd.

V roce 2021 byla proto na objednavku Statutarniho
mésta Teplice (SmT) vypracovana Studie a analyza
moznosti rozvojového Gzemi . Lokalita Teplické na-
drazi" PROCEDOP s. 1. 0. a Ing. arch. Vaclav Brejska,
2021) kterd ideové predloZila mozna opatfeni pro

rozvoj této lokality.

Jako casové nejblizsi opatieni byly navrzeny Gpravy
vefejného prostranstviv prednadrazi, které spolecné
tvoff ulice, ndmésti a park. Jejich soucasny stav nenf
uspokojivy a bude dale prohlouben s ohledem na na-
kladnou rekonstrukci nadrazni budovy, ktera by v pri-
padé zachovani soutasného stavu neziskala distojny
a funkéni predprostor. Tim by nebyl vyuZit potencial
této lokality pro zvySeni pobytové kvality

a vytvoreni kvalitni soucasti lazenského mésta.

SmT se rozhodlo pofidit navazujici projekt v podrob-
nosti Gzemni studie vefejného prostranstvi spole¢né
s dopravni studii pfedprostoru nadrazi, ktera byla
vypracovana k zafi 2022. Studie navrhuje komplexni
feseni prednadrazniho prostoru v navaznosti na re-
konstrukci nadrazni budovy a snahu zvysit kvalitu

a funkénost tohoto vyznamného vefejného prostran-

stvi.

Studie a analyza moznosti rozvojového Gizemi . Lokalita Teplické nadrazi” (2021) - situace mozného rozvoje
uzemi k roku 2050+

Uzemni studie vefejného prostranstvi (USVP) v na-
vrhové ¢asti predklada autorsky ndzor na komplexni
feSeni prednadrazniho prostoru. Slouzi zadavateli pro
to, aby mohl zadat dalsi stupné projektové dokumen-
tace, projednat fedeni se viemi dotéenymi aktéry a
zajistil financovani celé akce v ndvaznosti na planova-

ny harmonogram.

Hlavnim cilem navrhu je obecné zlepseni kvality ve-
fejného prostranstvi pro své uzivatele. Ti se rekrutuji
z nékolika skupin - vyskytuji se zde chodci, fidici, ces-
tujici vefejnou dopravou, cyklisté, obyvatelé pFilehlych
objektd a kazda z téchto skupin se mize vzajemné
prolinat - chodec mize byt zaroved Fidi¢em, zaparku-
je-liv zemi vz, cyklista se stane cestujicim ve chvili,
kdy v Gzemi odstavi své kolo a ke své cesté pouzije
navaznou autobusovou, ¢i Zelezni¢ni dopravu. Cilem
je vytvorit fegeni natolik komplexni, Ze dostatecné
vyvézi z&jmy uzivateld tohoto prostoru a ten tak bude

fungovat lépe z hlediska pobytovych kvalit, dopravni-

ho fungovani, estetiky a reprezentace. V neposledni

Cile studie

fadé je nutné dbat na udrZitelnost FeSeni. To spociva
zejména ve snaze o udrzeni vyse zminénych kvalit v
Case a zaroven dostatecnou flexibilitu s ohledem na
Zivotnost takto narocné investice a mozné zmény po-
Z7adavk{ na vefejna prostranstvi v blizké i vzdalengjsi
budoucnosti

USVP primarné fedi::

 zlepSeni podminek pro pési a cyklisty

* zklidnéni a kultivace dopravnich ploch v Gzemi

* navaznost na nadrazni budovu a jeji vyuZiti

* vytvoreni komfortniho prestupniho uzlu mezi médy
dopravy

* estetiku a funkénost feseného Gzemf

 zlepSeni podminek pro mikroklima, opatfeni pro

méstskou vegetaci a hospodafeni s destovou vodou

V pfipadé, Ze navrh bude pokracovat aZ do realizace,
dostanou Teplice na pristi desitky let reprezentativni
a funkéni vstupni branu do jadrové &asti mésta.




cast 1
Koncepce usporadani
verejneho prostranstvi




1.1 Analyticka cast

N v s oy ,
Resené uzemi
USVP Fedi soustavu vefejnych prostranstvi pied na-

drazim v Teplicich, které tvori ulice Hrazni, Na Hrazi
a Husitska, dale pak Nadrazni namésti.

Hranici tohoto Gzemi, kam navrhova ¢ast nezasahuje,
ale kterou bylo od za¢atku nutno brét v potaz kvli
interakcim je zejména nadrazni budova véetné nava-
zujicich ploch ve viastnictvi Ceské republiky s pravem
hospodafit pro Spravu Zeleznic (budouc parkovisté
severovychodné od nadrazni ulici pfi ulici Hrazni, dale
plocha jihozapadné od budovy smérem ke komerc-
nimu objektu v soukromém vlastnictvi [nékdejsim
draznim skladu) pfi ulici Na Hrazi.

Na jihozapadeé je feSené izemi ohraniceno vstupem
do prednadrazniho prostoru od ulic Na Hrézi a 28.

Hranice fegeného tzemi USVP 1:5 000

Fijna, pFicemz kvili navaznostem jsou do n&j zahrnuty
i okrajové ¢asti obou ulic. Hranici v ulici Husitska tvori
fasady objektl a hrana parku, stejna hranice je vyme-
zena i v pfipadé Nadrazniho namésti. V ulici Hrazni
tvoff hranici nové definovand linie mezi touto ulici

a aredlem spolecnosti BUS.COM, vymezeny Gpravami
chodniku a cyklostezky.

Redené Uzemi ma rozlohu o néco mélo prres 20 000
m?, tedy 2 ha.

Az na vyjimky, popsané v kapitole Vlastnictvi pozemk{
(strana 18] je feSené Gzemi v majetku SmT.

Regené Uzemi je mozné rozdélit do 4 ¢asti, které jsou
vzajemné charakterové vyrazné odlisné a jejich kon-
text hraje vyznamnou roli v névrhu USVP.

Nejvyznamnéjsim prostranstvim je jiZ v soucasné
dobé profil ulic Na Hrazi a Hrazni, pficemz jejich roz-
hrani tvofi prisecna kfizovatka, do které je zapojeno
také prodlouZeni ulice Vrchlického - tzv. Nadrazni
namésti. Nazev je v tomto pripadé matouci, jelikoZ v
soucasné dobé se jedna o dvojici protismérnych jizd-

nich pruhd s rozsahlymi plochami parkovisté.

Pravé ulice Hrazni a Na Hrazi tvofi bezprostfedni
predprostor nadrazni budovy a potfeba jejich kvalita-
tivni zmény je nejvétsi. Zarover jde o dopravné nejvice

zatizenou East Uzemi s vyskytem vzajemnych, ¢asto
protichddnych interakci mezi uzivateli.

Ulice Husitska je jasné definovanym uli¢nim prosto-

Detail feSeného uzemi

rem mezi frontou objektd méstského bloku a parku
Dr. Milady Horakové. Jde o pomérné malo zatizenou
méstskou komunikaci a jedinou ¢ast Gzemi s rezi-

denéni zastavbou.

Do feseného Uzemi nenalezi Park Dr. Milady Hora-
kové, jehoz stav je v sou¢ansosti uspokojivy. Naopak
prostor nékdejsiho autobusového nadrazi, dnes

v majetku spole¢nosti BUS.COM je vhodné v budouc-
nosti transformova tak, aby pomahal v Gzem{ tvorit
funkéni celek. Dnes se jednd o zanedbané Gzemi
neslouzici své plvodni funkei. S Fedenym Uzemim

v USVP sousedi, ale primo do ni nenalezi.

AREAL
| BUS.COM



Historicky vyvoj tzemi

Statni mapa r. 1955

Redené Gzemi v této studii proslo
béhem poslednich dvou stoleti vyvojem,
ktery formovala nejprve Zeleznice a na
ni navazany primysl a nasledné Uzemni
rozvoj, ktery nasledoval poté, co se vy-
razné zlepsilo dopravni napojeni mésta
na okoli.

Nédrazi soukromé Ustecko-teplic-

ké dréahy vzniklo nedaleko historické
cesty, ktera spojovala jednotliva sidla

v podkru$nohofi a vedla zhruba ve
stopé dnesni Masarykovy tfidy. Souvisle
zastavéné Uzemi bylo umisténo dale

od Zeleznice, mésto se nicméné zacalo
zahy draze pribliZovat, jak je patrné z

otisku Katastralni mapy evidenéni.

Plvodni trojuhelnikovy prostor lemova-
ny stromy, ktery je patrny na historické
fotografii na strané 14 dostal jiz tehdy
do soucasnosti zachovanou podobu s
parkovou Gpravou plochy mezi dnesni
Husitskou ulici a ddlezitou urban-

ni osou, kterou je ulice Vrchlického,
spojujiici nadrazi s lazefiskou zénou.
Dvojité stromoradi se dochovalo az do
doby, nez stromy ustoupily parkovistim
v poslednich desetiletich..

0d pocatku 20. stoleti je v pfednadrazi
patrné vedeni tramvajové trati (zavede-
nar. 1895), které mizeme vidét jesté na
mapé z roku 1955, tedy 4 roky predtim,
nez tramvaje z Teplic zmizely. V 60.
letech jiz ve stop& plvodni tramvajové
trati jezdi trolejbus. Posledni vyraznou
zménou v urbanistické struktufe byla
demolice dom{ v zapadni &asti Uze-

mi podél ulice Hrazni, které ustoupily
rozsiteni komunikace aZ v roce 1996.
Demolice v této ¢asti mésta navazala
na rozsahlou asanaci Trnovan uskutec-

nénou v 80. letech.

V soucasnosti je zastavba stabilizovana
na jih od Zeleznice, kde je ostatné vy-
hlésena také méstska pamatkova zéna.

Pro uvaZovani o kvalitativni proméné
prednadraZi je tedy potieba brat v potaz
fakt, Ze celé Fesené Gzemi je soucas-

ti méstské pamatkové zény, budova
nadraZi je registrovanou nemovitou
kulturni pamatkou.

zdroj mapovych podkladd:
archivni mapy CUZK (éx)

Soucasny stav




Historicky vyvoj verejného prostranstvi

Nadrazi bylo zprovoznéno v roce 1858.
Jak je patrné z fotografie nadraZi vlevo,
budova byla zprvu umisténa daleko od
existujici zastavby v blizkosti polnosti.
V ose dnesni Vrchlického ulice existo-
vala tehdy alej, ktera kolmo navazovala
na historickou cestu ve stopé dnesni

Masarykovy tridy.

Nédrazni budova byla aZ pocatku 20.
stoleti dvoupatrova, pozdéji byla jeji
stredni ¢ast zvySena do dnedni podoby.
Byla to doba, kdy soukroma Teplicko-
-Ustecka draha prosperovala natolik, Ze
jeji plsobnost dalece presahovala regi-
on podkrusnohofi. To se logicky pro-
jevilo na jejim sidle, kterym byla pravé
nadrazni budova dnesni stanice Teplice
v Cechach. Proméfiovalo se i vefejné
prostranstvi prfed nadrazim - od pocat-
ku zde byl zaloZen park (dne3ni park
Milady Horakové), mimo bé&Zné &inZovni
zastavby doslo v prednadrazi i k vystav-
bé& nékolika solitérnich objektd. A¢ v

té dobé proslulost zdejSich lazni spise
upadala, stéle 5lo o vstupni branu do

vyznamného ceskonémeckého mésta

0Od roku 1895 zacala v prednadrazi
jezdit elektricka tramvaj, ktera zde
vydrZela a7 do poloviny 50. let dvacaté-
ho stoleti, ktera kultivované obsluho-
vala prednadrazi. Ulice Na Hrazi jesté
zdaleka neplnila svij dnedni vyznam
pro motorovou dopravu. Z fotografif z
tohoto obdobi vidime, Ze prostranstvi
pred nadrazim fungovalo jako sdilena
plocha, kde koexistovali véichni uziva-
telé pospolu. Tramvaj kopirovala hranu
parku, pfimo pred budovou byl vyvySe-

ny chodnik podobné Sitky, jaka je zde

- vé dopravy umoznovala pfirozeny pohyb
N

Edgar Schmidt, fotograf z Drazdan a Budapesti, cca 1910, ze
sbirky webu iteplice.cz

pésich véemi sméry..

dnes. Pouze absence intenzivni motoro-

Tyto principy, které byly eliminovany v PRRITEACHONAY. Hamalihabal
souvislosti s expanzi motorové dopravy . L
v druhé poloviné 20. stoleti byly zohled-

nény pfi navrhovani nového feseni.

Je patrné, Ze mimo prednadrazniho
prostoru plsobilo reprezentativné i
NadrazZni ndmésti - vegetacni Uprava
zmizela aZ s potifebou maximalizovat
pocet parkovacich mist v 90. letech 20.

stoletf

Podobné zajimavy je vzdalenéjsi pohled

do ulice Hrazni na fotografii vpravo

uprostied. NadraZi tehdy tvofilo uli¢ni 1912
linii, ktera pokracovala dal$imi stavba-
mi az do Trnovan. Tento efekt po asa-

naci objektd zcela chybi a nadraZi dnes
pii stejném pohledu pisobi i pies svoji
monumentalnost jako by bylo umisténo

na periferii.

Historicky vyvoj je zajimavy i z pohledu
detailu, patrného zejména z fotografie
nahore vpravo. Celé prostranstvi bylo
dlazdéné kamennou dlazbou, byly zde
umistény monumentalni kandelab-

ry odpovidajici umisténi pred druhou g
Pohlednice, nezndmy autor, ze sbirky webu Teplice- Mal4 Pai

jvétsi nadrazni bud dnesnil
nejvétsi nadrazni budovou v dnesnim 1912

Cesku

Prostor ale musel zajistit podobné
funkce jako dnes - cestujici ekali na
tramvaj stinéni stromy, pfed budovou
bylo mozné zastavit pro naloZeni a vylo-
Zeni mensiho nakladu a na své zakazni-

ky tu Cekaly drozky.

foto, neznamy autor, ze shirky webu Teplice- Mala Pafiz,
druha polovina Sedesatych let



Soucasny stav

Regené tzemi, jeho? vymezeni je uvedeno na strané
10 je vyrazné ovlivnéno preferenci motorové dopravy,
které jsou jednotlivé asti pFizplsobeny. Prostor tak
pUsobi spide jako rychlostni komunikace, nez vstupni

bréna do mésta

Predprostor nadrazi je tvofen velmi tzkym chodni-
kem @ , ktery tvaruji nejdfive parkovaci mista (]
im misté u autobusové

umisténa v nejfrekventovan

zastavky smérem k centru mésta. Podobné smérem
na severovychodni stranu budovy, k Trnovanim, se
obruba chodniku postupné priblizuje fasadé budovy
tak, jak se rozsifuje vozovka ulice Hrazni az na

4 jizdni pruhye Presto, Ze jde o velmi zatiZenou ko-
munikaci (16,6 tis. vozidel za den v roce 2022'), $itka
jizdnich pruhd, jejich pocet a existence odbocovacich
pruhd do areald na jih od této ulice vytvaFi z prostoru
vnitini per\feruva. To se projevuje také na délce pre-
chodu pro chodce pres Hrazni ulici, ktery presto, Ze je
umistén na vyvySené vozovce, neplsobi bezpeéné

a uz vlibec ne komfortné.

Daraz na prijezd motorové dopravy je kladen i
v nejfrekventovanéjsim misté celého UZem\'Q,
v misté piipojen diilezité méstské tFidy 28. fijna,

ktera spojuje centrum mésta s nadrazim. | zde je
vozovka neimeérné rozsirovana odbocovacimi pruhy.
Zcela nevhodné jsou i detaily v podobé dopravniho
znadeni a bezpe¢nostnich prvkd, které odpovidaji

estetice do¢asného dopravniho znaceni @

Nadrazni namésti je ve skutecnosti parkovistém,
které sice umozfuje prihled na dominantu v podob&
nadrazni budovy, ale mimo dopravni funkce neumoz-
fuje zadné dalsi vyuZiti tohoto prostoru. Prostor dale
devalvuji komercni objekty a skiiné technické infra-
struktury, umisténé pred nejhodnotnéjsim objektem
v tomto prostoru - nékdej3i vile feditele Teplicko-Us-
tecké drahy @

Hodnotou v Gzemi je park Dr. Milady Horakové se
vzrostlymi stromy, které zlepSuji prostfedi u jizniho
chodniku pfed nadrazni budovou. Pomérné kvalitni je
i povrch chodnik( na Nadraznim namésti, byt betono-
va dlazba nenf pro takové misto tim nejreprezentativ-
néjsim materialem.

>> Problémovy vykres, strana 21

' Séiténi dopravy zpracované pro Dopravn st USVP

Letecky pohled na velkou ¢ast feSeného tzemi. Snimek pofizen v kvétnu 2021.




Vlastnictvi pozemku

V fedeném Uzem je piitomno nékolik vlastnik{ po-
zemk( a objektd. Zasadni je vlastnictvi obecni, tedy
pozemky vlastnéné SmT. Tomu patFi vétsina feSeného
Uzemi s dale popsanymi vyjimkami. Dalsim ddlezitym
vefejnym vlastnikem je Ceska republika s pravem
hospodafit pro statni organizaci Sprava zeleznic,
kterd je vlastnikem nadrazni budovy. Jeji pddorysny
primét véetné stfedniho osového rizalitu a Sikmych
ramp jsou v jejim vlastnictvi. Katastralni hranice v
nékolika piipadech nepfesné kopiruje sokl budovy a

je vhodné do budoucna tento stav upravit.

V Feseném Uzemi v ulici Hrazni se u severniho
chodniku nachazi parcela ve vlastnictvi statni akciové
spolednosti Ceské drahy, které také patfi kolejisté ze-
lezni¢ni trati. Pro Gpravy uli¢niho profilu Hrazni ulice
je vhodné tento stav napravit.

Dalsim vlastnikem, jehoZ majetek zasahuje do fe-
Seného Uzemi je spole¢nost BUS.COM, ktera mimo

Majetkova situace 1:5 000

arealu nékdejsiho autobusového nadrazi a pamatkové
chranéného objektu ¢. p. 845/10 vlastni také parcelu,
ktera tvofi viezd do autobusového nadrazi z Nadran-
ziho namésti véetné chodniku a zeleného pasu az po
vozovku severné od tohoto vjezdu. Cely stavajici chod-
nik véetné vétsiny narozi ulice Hrazni a Nadrazniho
namésti tedy nepatii méstu. Tento stav pokracuje
také po jizni strané ulice Hrazni, kde je dokonce hra-
nice mezi obecnim a soukromym pozemkem vytycena
plotem v drovni stavajiciho stromoradi. Rovnéz tento

stav neni vyhovujici a je vhodné jej vyfesit

Naroky na zabor pozemkd, které nejsou ve vlastnictvi
SmT v souvislosti s realizaci navrhu USVP se tykaji
vyhradné pozemku spolecnosti BUS.COM. Celkem
jde 0 488 m?, coz je plocha nové zfizené cyklostezky,
ktera zsahuje do kraje vozovky pfilehlé k ulici Hraznf
a déle sjednoceni majetkopravni situace na Nadraz-
nim namésti, kde je na pozemku BUS.COM umistén
chodnik a izola&ni travni pas (viz strana 20).

. Statutarni mésto Teplice
. Sprava zeleznic, s. o.
. Ceské drahy, a. s.

O Buscom. a.s.

. soukromi vlastnici (fyzické osoby)

Mésto Teplice ma aktualné platny Gzemni plan, ktery
byl schvalen usnesenim Zastupitelstva mésta Teplice
€. 288/2004 dne 5.3. 2004. V soucasné dobé je pofizo-
van novy Gzemni plan, ktery je v dob& zpracovani této

studie po vefejném projednani.

Platny Gzemni plan Fadi v této studii feSené Gzemi do
lokality - 001 Teplice Ta je znacena jako stabilizova-
né Gzemi a plan zde predpoklada pouze diléi rozvoj,
nikoliv razantni zmény méstské struktury. V ramci
FeSeného Uzemi navrhuje Gzemni plan v této lokalité
park k doplnéni (P02) v misté stavajiciho autobusové-
ho nadrazi spole¢nosti BUS.COM. Umisténi parku zde
ma kompozi¢ni vyznam - doslo by k symetrickému
doplnéni protéjsiho parku Milady Horakové a optické-
mu zd{iraznéni dominanty nadrazi. V rdmci stejného
opatfeni je v textové ¢asti Gzemniho planu navrzeno
uzavfeni bloku domd v misté dne3niho autobusového
nadrazi, aby bylo jasné vymezeno Nadrazni namésti.

Hlavni vykres pFipravovaného zemniho planu

Uzemni plan platny

V ramci feSeného Uzemi je vymezena VPS [vefej-

né prospésna stavba) 12 podchod pod nadrazim.
Vymezeni tohoto nového propojeni zasahuje az do
prednadrazniho prostoru, toto téma bylo predmétem
Studie a analyzaymoZnosti rozvojového izemi ,Loka-
lita Teplické nadrazi vypracované zpracovatelem této
studie v roce 2021. Bylo doporuéeno ponechat vhodny
volny prostor pro mozné budouci vyisténi podchodu v
prednadrazi na povrch, nicméné vzhledem k inves-
tiéni narocnosti takového feseni nebude USVP tento

zamér nad ramec prostorové rezervy zohledriovat

Navrhované Upravy FeSeného Gzemi v této studii
jsou v souladu s platnym Gzemnim planem.
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Uzemni plan porizovany

Navrh nového Gzemniho planu, jehoZ zpracovatelem
je spolecnost HaskoningDHV Czech Republic, spol. s.
r.0. posuzujeme ve stavu navrhu po vefejném projed-

nani.

Oproti platnému Gzemnimu planu se pofizovany UP
vraci k principu funkéniho zénovani, nicméné radi
Gzemi k lokalitam se specifickym charakterem
Redené Uzemi je soucasti lokality 01 Teplice-stred.
Textova ¢ast uvadi, ze mimo ochrany cenné dominan-
ty nadraZi je nutné chranit i pohledovou osu od ulice
Vrchlického

Z hlediska urbanistické koncepce je doporuceno do-
tvaret bloky v ulicich Na Hrézi a Hrazni, coZ predjima
snahu o kultivaci obou téchto ulic jako vyznamnych

meéstskych tfid, se kterou pracuje navrh této studie.

Z hlediska rozdéleni feSeného Uzemi do funkénich

ploch je pozoruhodné umisténi plochy DS (doprav-

ni infrastruktura silni¢ni) v intencich katastralnich
hranic, kde pozemky spole¢nosti BUS.COM vcetné
zasahu do Nadrazniho namésti (viz str. 18) jsou zafa-
zeny do této funkéni plochy. A z hlediska soucasného
¢&i navrhovaného stavu toto uréeni neni pro feSené
Uzemi v této studii limitujici, je zajimavé srovnani se
stavem v platném Gzemnim planu [viz. strana 19),
ktery na areal BUS.COM pohliZi z hlediska kompozice
uzemi vhodngji

V feSeném Uzemi jsou vefejna prostranstvi zafazena

vyluéné jako plochy PV [vefejna prostranstvi)

Z tohoto hlediska jsou navrhované dpravy v ramci
této studie plné v souladu s pofizovanym UP. Dopo-
ru€ujeme ale zménit hranici mezi funkénimi plocha-
mi na Nadraznim namésti aby odpovidaly skute¢né-
mu vyuziti Gzemi a téz umoznit urbanisticky rozvoj
plochy nékdejsiho autobusového nadrazi zarazenim
do funkéni plochy Sm - smidené obytné uzemi.

Hlavni vykres pofizovaného tizemniho planu v pohledu na resené Gzemf
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© Kizovatka 28. Fijna x Na Hrazi x Husitska

Cely prostor pisobi stisnéné, jsou zde Gzké chodniky,
wjezd z ulice 28. fijna a protismérny odbocovaci pruh
z ulice Na Hrazi do Husitské je pficinou mnoha koliz-
nich situaci. Chaos dotvafi estetika prostoru - hod-
notné méstské domy jsou doplnény o nevzhlednou
pristavbu casina, bezpecnost silni¢niho provozu se
snazi zlepsit docasné dopravni znaceni, které ale ma
trvaly charakter. Misto je pFitom velmi frekventované,
je to prirozend spojnice nadrazi a centra mésta.

@ Parkovité u nadrazni budovy

VySe popsany problém dale prohlubuje umisténi par-
kovacich mist pred pFechodem pro chodce u nadranzi
budovy. Chodnik je kv{li nim nedmérné zdzen, stojici
vozidla brani v komfortnim rozhledu na frekvento-
vaném prechodu ¢&i vyjezdu ze zélivu autobusové
zastavky.

® Stav a vyuziti nadrazni budovy

V pfipadé, Ze bude dokoncena nakladna rekonstrukce
nadrazni budovy, ale nenajde, resp. nezméni se jeji
népli v podobé neatraktivnich provozoven a obchodd,
vefejné prostranstvi nebude pdsobit reprezentativnim
dojmem a pfedprostor nadrazi bude dal mistem, kte-
ré jeho navstévnici chtéji co nejrychleji opustit.

O Predprostor budovy
Velmi Gzky chodnik, ktery je zaroven frekventovanou
autobusovou zastavkou s mobilidfem nevalné kvality

Problémovy vykres

a sice funkénim, ale kontextu méstské dominanty
neodpovidajicim povrchem devalvuje vztah budovy s
vefejnym prostranstvim

@ _Sitnice pro motorova vozidla”

Pravé tou jsou ulice Na Hrazi a Hrazni dnes pre-
devéim. Prechody pro chodce jsou velkou ¢ast dne
nesignalizovany a vedou pies 4 jizdni pruhy. Chodec
zde nema pocit, Ze je v misté vitan.

O Ulice Hrézni, areal BUS.COM

Parcelni hranice obecniho a soukromého pozemku
vede stiedem chodniku v linii stromofadi. Neutéeny
stav arealu nékdejsiho autobusového nadrazi a vily
feditele Teplicko-Ustecké drahy dotvafi plot a stav
povrch{ a detaild.

@ Prostor u vychodniho kfidla nadrazni budovy

V kontrastu s modernim, ale perifernim nastupistém
u 1. koleje je stav chodniku, jeho ifka a pristup okolo
nadrazni budovy.

O Nadrazni-namésti parkovistd

Vyznaény prihled od ulice Vrchlického k nadrazi za-
bira plosné parkovisté. Poptavka po parkovani je evi-
dentni, ale ma byt saturovana v tak cenném prostoru?

@ Zastavky autobusi

Zastavky pied nadrazim obsluhuje velké mnoZstvi
spoji. Ty se ale do zastavek ¢asto nevejdou, coz vede

k nekomfortu pfi nastupu a vystupu



1.2 Sirsi vztahy

V ramci mésta Teplice je FeSené Gzemi umisténo tak,
Ze jim primo prochazi, ¢i jsou v bezprostiedni bliz-
kosti umistény vSechny vyznamné koridory dopravni

infrastruktury, které mésto obsluhuji.

Mimo celostatni drahy, oznacené Cislem 130, jejiz
soucasti je i zelezni¢ni stanice Teplice

v Cechach je to predeviim silnice I/13, ktera vede
severné od feSené lokality ulici Nakladni. Zapadné
odtud prochézi tah silnice I/8, ktery Teplicemi pro-
chazi v severojiznim sméru a odpojuje se z néj také

pFivadé¢ na dalnici D8, oznaceny jako silnice 1/63

Lokalita je umisténa v zastavéném Gzemi, Zeleznice
tvofi rozhrani mezi souvislou a periferni zastavbou,
pricem? dalsi délici linif je Nadrazni namésti, resp

park Dr. Milady Horakové

V ramci vnitroméstskych vazeb je klicové umisténi
na kiizeni ulice Na Hrazi s Nadraznim ndméstim
(prodlouZenim ulice Vrchlického), ktera tvofi urba-
nistickou osu mezi lazefiskou zénou a nadrazim
Vyznamné ulice Masarykova a 28. fijna, které lokalitu
napojuji na centrum mésta okolo BeneSova namésti
a namésti Svobody ohranicuji severni a jizni ¢ast
feSeného Uzemi. Nadrazni namésti je tak tézistém,
které spojuje vSechny tyto vyznamné osy v jediném

vefejném prostranstvi ohrani¢eném nadrazni budo-

vou

Trat ¢. 130
Most
Karlovy Vary

Byv. trat c. 132
Décin

Trat ¢. 130
1/8 Usti n. Labem
Cinovec Praha

)
Usti n. Labem
Décin

katastralni hranice mésta Teplice

SN~

silnini komunikace

Seleznice

Trat &. 097
Lovosice

1/8 1/63 > D8
1/13 Lovosice > Praha
Most Praha Ustin. Labem

Vykres $irsich vztah( (Urove mésta) @



1.3 Architektonicko-urbanistické

reseni

Principy navrhu

Prostor pro véechny

Forbina nadrazni

uzivatele zemi budovy
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At uZ je uZivatelem chodec,
cestujici, Fidi¢, cyklista ¢i jen
navétévnik  tohoto  prosto-
ru bez ambice kamkoliv jez-
dit, dzemi by mélo poskytnout
véem kvalitni a bezpecny pro-

stor pro realizaci svych zajma.

Nadrazi je jednou z nejddle-
Zitéjsich stavebnich dominant
Teplic. Aby tato dominanta opét
ddstojné fungovala, je potfeba
dbat na dostatecny a komfortni
predprostor, aby bylo mozné tuto
budovu zazit a ne se na ni jen di-

vat z dalky anebo rychle ji projit.

Prostup a prestup

Povrchy a detaily

Uzem!i, jakkoliv zatizené pro-

vozem nesmi swym uZivate-
l&m klast do cesty bariéry. To
plati predevéim pro chodce
a cestujici, ktefi zde prestu-
puji mezi jednotlivymi druhy
dopravy. Prestupy musi byt
komfortni, rychlé a funkéni.

Daraz na kvalitu pohybu zname-
na pouZiti kvalitnich, odolnych
a reprezentativnich materiald,
stejné jako doplikd, které slou-
i uzivateldm tohoto vyznam-
ného verejného  prostranstvi.
Samozfejmosti jsou nadstan-
dardni  bezbariérové  Upravy.

Vegetace

Nejen kvlli prizplsobeni se
klimatické zméné, ale také
pro lepsi kazdodenni komfort
a estetiku verejného prostran-
stvi je snahou doplnit do Gzemf
vzrostlé stromy a dalsi vegetac-
ni plochy, které nejen pomohou
lokdlnimu  mikroklimatu, ale
pomohou i s odvodnénim Gzemi.
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Prednadrazi

FrkOr Moy orskove

V rémci navrhu nejdilezitéjsi casti feSeného uzemi,
jeho? kvalitativni zména pFinese uZivateldm nejvétsi
efekt je tzv. pfednadraZi, tedy prostor ulic Hrazni, Na
Hrazi a ¢asti Nadrazniho namésti bezprostiedné pred
nadrazni budovou.

Usporadani

Oproti dnednimu stavu dochézi k zasadni zméné
usporadani prostoru a prerozdéleni ploch. To se tyka
zejména vozovek, které jsou redukovany ve prospéch
chodnikd.

Ve sméru od centra mésta je zménéno usporadani
kfizovatky ulic Na Hrézi x 28. fijna x Husitska, kde je
zruen levy odbocovaci pruh do ulice Husitska. To ma
napomoci vétsi bezpecnosti kfizovatky a zprehledné-
ni vyjezdu z ulice 28. Fijna. V prostoru autobusovych
zastavek, jejichZ poloha je zhruba zachovana zlstava
v obou smérech jediny jizdni pruh. Pfed budovou
dochazi k vyraznému rozsiteni chodniku (9,2 m

u zépadniho kFidla a 6,6 m u stiedni ¢asti budovy,
patrné z Fez( na stranach 30-31 a 38-39). Chodnik
tak mize plnit nejen roli p&si komunikace a prostoru
autobusové zastavky, ale predevsim u vychodni ¢asti
nadrazni budovy bude do prostoru mozné umistit
napf. i restauracni predzahradky.

V prostoru jsou jasné definovana parkovaci mista -

u zapadniho kFidla budovy je v roviné chodniku umis-
téné zasobovaci stani, stani v rezimu K+R v poctu

4 mist jsou umisténa v ulici Hrazni pred nové umisté-
nou autobusovou zastavkou.

Zastavka ve sméru k Nadraznimu namésti (do Trno-
van] je oproti dne3nimu stavu blize nadrazni budové.
Redukce jizdniho pruhu ji dostava do polohy, kdy do ni
mohou komfortné najet autobusy jak z ulice 28. fijna
tak od ulice Na Hrézi. Vzhledem k vytizeni zastavky je
toto feSeni nutné i s ohledem na komfort nastupu

a vystupu cestujicich u 2. a 3. vozidla v fadé. V kfizo-
vatce dale dochazi k rozsifeni chodniku na narozi ulic
28. Fijna a Husitska, kudy je také vedena spolecna
stezka pro pési a cyklisty [viz dale).

Nejvétsi zménou v usporadani prostoru je kfizovatka.
Vzhledem k nutnosti roz&ifit prostor pred budovou
bylo nutné redukovat pocet jizdnich pruhd aniz by
nové usporadéni zplsobilo kolapsové stavy dopravy ve
Spickach. Navrh proto umistuje do Gzemfi okruzni kfi-
Zovatku nepravidelného tvaru, kterd umozni zachovat
veskeré manévry umoznéné v soucasné krizovatce,
nezhoréi prijezd rozmérnych vozidel (autobusd)

a umoznuje v maximalni mozné mife rozsifit chod-
niky na vsech ramenech kizovatky a vyrazné zkratit

prechody pro chodce pres ulice Na Hrazi a Hrazni.
Chodnik pfed stfednim rizalitem nadrazni budovy
tak ma Sitku 3,28 m v nejuzsim bodé, coz je témér
dvojnasobny prostor oproti sou¢asnému stavu. Kvali
nutnosti omezit nerudeny piimy prijezd od ulice
Hréazni do ulice Na Hrazi ma obruba pred nadrazim
v misté okruzni kiizovatky rozsifeni navadéjici vozidla
na stred kiiZovatky.

V ulici Hrazni je oproti dnednimu stavu mirné od-
sunuta obruba délici ulici od areélu patficimu spo-
le¢nosti BUS.COM. To umozni uspofadani 1+1 jizdni
pruh s nové navrzenymi autobusovymi zastavkami
primarné urcenymi pro komercni spoje. Toto uspo-
Fadani umozfiuje rozsahlé rozsiteni chodniku i u
vychodniho kiidla nadrazni budovy. Obruba chodniku
je rovnobézna s fasadou budovy a je tak vytvoren pro-
stor o $itce az 10,5 m. Na tomto prostoru je navrzeno
stromofadi u snizeného vychodniho kiidla budovy,
které mize doplnit stromy na opacné strané budovy

u autobusové, resp. trolejbusové zastavky.

Jizni strana GUzemi je v tomto misté navrzena jako
dvouprofilova. Severni ¢ast tvofi chodnik, jizni ¢ast
nové navrzena cyklostezka, ktera v této Casti castec-

né vstupuje na soukromy pozemek spole¢nosti BUS.

COM. Vzrostlé stromy v tomto misté jsou v navrhu
zachovany, smérem k ulici Celni je navrzeno doplnit
dalsi nové tak, aby po jizni strané ulice Hrazni bylo
zaloZeno souvislé stromoradi. Navrh dale upravuje
ostrivky podél ulice Hrazni tak, aby zde bylo mozné
umistit cyklostezku. Vzhledem k nizké poptavce po
pésim pohybu v této Casti Gzemi je v tomto misté
navrzena cyklostezka samostatna a chodnik pro pési

je ukonéen na drovni Celni ulice.
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Husitska

Ve srovnani s Gpravami prednadrazi a Nadrazniho na-
mésti maji navrzené Gpravy v ulici Husitska charakter
zlep3eni detaild spise nez zasadni zmény usporadani.
Presto byl kladen diraz na to, aby navrzené Gpravy
vyrazné zlepsily uZivatelsky komfort tohoto uli¢niho
prostranstvi.

Usporadani

Rozsifeni chodniku u parku Dr. Milady Horakové

v ulici Na Hrazi a mozZné umisténi cyklostezky spolec-
né s Upravou narozi domu €. p. 889/32 vede k Upravé
vozovky na vjezdu do ulice Husitské tak, Ze je vedena
déle od fasady domi a teprve se zaCatkem Sikmého
stani se vraci k plvodni (nerozsifené) hrané chodniku.
Toto opatfeni nejen Ze umoZiiuje vétsi komfort chod-

cl a cyklistl na exponovaném néroZi, ale pFirozené

snizuje rychlost vozidel v ¢asti ulice Husitské. Oproti
dnesenimu stavu dojde k redukci 2 parkovacich stani,
bezprostredné u kfiZovatky je moZné umistit stojany
pro kola na konci oddélené cyklostezky od Trnovan,
pripadné stani pro motocykly.

Usporadani prostoru v navazujici ¢asti je shodné se
soucasnym stavem. Ve sméru k ulici Masarykova je
po levé strané umisténo Sikmé stani pro osobni vozi-
dla, chodnik pfi fasadé objektd ma soucasné rozmé-
ry. PFi budouci rekonstrukei ulice je navrZeno opatfit
prostor parkovacich stani ¢aste¢né propustnou dlaz-
bou dostate¢né Ginosnosti a rozsifeni narozi v kfizo-
vatce Husitska x Masarykova pro zkraceni prechodu a

vytvoreni dostate¢ného prostoru pro chodce.




A¢ je pravu Nadrazniho ndmésti mozné realizovat

témér zcela nezavisle na zménach v prednadrazi,
teprve Upravami obou téchto prostor miZe vzniknout
reprezentativni vstupni brana do mésta.

Usporadani

Navrh prichazi s vyrazné odlisnym vyuZzitim dzemi
oproti sou¢asnému stavu, nicméné stavebni Gpravy
se budou soustfedovat predevsim do plochy soucas-
nych parkovist a z hlediska prostorové organizace
nepdjde o zménu natolik vyraznou, jako v pripadé

prednadrazi.

Hlavnim cilem je vytvofit (resp. znovuobnovit, viz str.
14 a 15) reprezentativni promenadu v ose prodlouze-
ni ulice Vrchlického. Mimo podpory pésiho napojent
smérem k lazefiskému okruhu je motivaci pro toto

opatieni také vytvofeni distojného predprostoru na-
drazni budovy, ktera je natolik vyraznou dominantou,
Zze vynikne i pfi pomérné vzdalenych dalkovych pri-
hledech. Vytvofeni linedrni promenady navic vnese do
uzemi prvek rozsahlého prostoru s rdznymi moZznost-
mi vyuZiti. Promenada nemusi byt pouze pési spojnici,
ale také prostorem pro konani trhi, venkovnich vystav
Citreba i drobnych happeningd a sportovnich akei.

Upravy jsou navrzeny pro cely profil nadrazniho na-
meésti. Po obou stranach stiedového pésiho prostoru
jsou navrZena podélna stani (vzdy pro 2 vozidla) v
komfortni Sifce i délce prostiidana s nové vysazenym
oboustrannym stromoradim. To navaZe na jiz vysa-
zené stromy po vnéjsi strané soucasnych vozovek.
Povrch parkovacich stani je navrzen z dlazby umoz-

fiujici dostateény vsak srazkovych vod. Obousmérné

je navrzen ochranny pruh pro cyklisty s pfimym
napojenim na nové navrzenou cyklostezku v propojeni
ulic 28. Fijna a Hrazni. Zachovan je pomérné rozsahly
vjezd do arealu nékdejsiho autobusového nadrazi,
naopak ke zrueni je navrzen pFicny prijezd mezi
obéma soucasnymi parkovisti véetné trolejbusové
zpétné smycky. Otaceni vozidel s vyjimkou autobusl
je mozné na navrzené okruzni kiizovatce.

Oproti sou¢asnému stavu ubude 29 parkovacich mist,
zachovano jich zistane 28. V horni €asti namésti
(blize nadrazni budové) je navrzeno do dlazby umfs-
tit memento tramvajového provozu v Teplicich - dva
kratké kolejové Useky vsazené do pochozi plochy,
které budou umistény zhruba v mistech skute¢ného
vedeni tramvajové trati. Stredni pas celého prostoru

je navrzen z hladké velkoformatové dlazby, na hornim

i spodnim okraji je navrzena vegetacni plocha, pfi-
&emz ta u ulice Masarykova ma vzhledem ke sklonu
i funkci zasakovaciho ostrivku pro zpomaleni natoku
srazkovych vod do kanalizace.
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