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cast 2
Architektonicko-
stavebni reseni




Materialy povrchi

Vzhledem k umisténi feSeného Gzemi do pamatkové
z6ny a piitomnost nemovité kulturni pamatky, ktera
je zaroveri vyznamnou stavebni dominantou mésta
(nadrazni budova) jsou navrzeny do Gzemf kvalitni

a trvanlivé povrchy v podobé kamennych skladanych
dlazeb riznych formatd pro pochozi plochy, lité as-
faltobetonové povrchy pro vozovky a vegetacni plochy
rznych Gprav tam, kde je jejich umisténi vhodné

z kompozi¢niho nebo funkéniho hlediska

Daraz byl kladen také na vztah k destové vodé.
Nepropustné povrchy - asfaltové vozovky jsou oproti
soucasnému stavu redukovany, stavajici dominant-

ni povrch chodnikd (betonova zamkova dlazba) je
navrzen k nahrazeni rGznymi typy kamennych dlaZeb,
z nichZ nékteré maji vyrazné vy5si schopnost vsaku

de&tové vody nez pdvodni povrch.

Pochozi plochy

Zulova dlazba 7x7 cm s tryskanou hlavou

Zakladnim materialem pro pochozi plochy je dle navrhu kvalitni Zulova dlazba svétlé-
ho odstinu (idedln& ve Zluté ¢i okrové barvé), kterd bude korespondovat s opravenou
fasadou nadrazni budovy i dalsimi fasadami blizkych objektd. Mimo chodnikd je tento
material navrzen také k vydlazdéni délicich ostrivkd ve vozovce. Spara mezi kostka-

mi bude propustna pro béZny dhrn srazkovych vod.

Hladké stFednéformatové Zulové desky

Nejvétsi format Zulové dlazby ve formé desek s minimalnimi sparami bude pouzit na
pribézné pasy vhodné k rychlé chlzi, které jsou navrzeny na obou chodnicich

v prednédrazi. Pasy mohou plnit také funkci vodicf linie pro nevidomé. Odstin bude

shodny se zakladnim materidlem pro chodniky popsanym v predchozim bodé.

Zulova fezané dlazba 12x12 cm

Vétsi format fezanych kostek se zesilenou podkladni vrstvou bude pouZit na plochy s
umozn&nim vjizdéni automobill. Takovou plochou je napfiklad zasobovaci stani

u Cela autobusové zastavky ve sméru do centra mésta. Odstin dlazby ma byt shodny
s predchozimi formaty. Pripustné jsou voln&jsi spary s cementovou nebo Stérkovou

vyplni.

Zulovy obrubnik

V celém Gzemi budou obrubniky feseny jako Zulové (vCetné tzv. Kasselskych obrub-
nikd u autobusovych zastavek), v uréenych mistech budou sklopené pro umoznéni
najezdu vozidel na chodnik.

Vozovky

Vegetacni plochy

Asfaltovy beton

Zakladnim materialem pro vozovky je asfaltovy beton v prirozeném odstinu, déli-

cf ostrivky budou feseny kontrastné z zulové dlazby, vhodné je maximalné omezit
nutnost tzv. dopravnich stind pravé vyvysenymi ostriivky pfipadné dlazbou s kulatym
povrchem, kterda umoZni pojezd koly rozmérnych vozidel. Takové fedeni je navrzeno
do prostoru kruhového objezdu.

Probarveny asfalt

Pro navrzenou cyklostezku je vhodny hladky povrch bez spar. Proto je jeji povrch na-
vrzeny z asfaltu s barevnych pigmentem, ktery barevny odstin sladi s okoln{ Zulovou
dlazbou a zaroven zajisti, aby neakumulovala nadbytecné mnoZzstvi tepelné energie

béhem letnich mésicd.

Travnik
Travnaté plochy navazuji na park Dr. Milady Hordkové a jsou zachovany podél vozovek

na Nadraznim namésti

Okrasny zahon
Do pohledové exponovanych ploch [stied okruzni kiizovatky a ukonéeni promenady
na Nadraznim namésti pred nadrazni budovou, dale pred stiednim rizalitem nadrazni

budovy) jsou navrzeny okrasné zahony s floristickou Upravou vysazenych kvétin.

Neboli trvalkovy zéhon je navrzen do nékterych mist, které jsou vhodné pro zajisténi
odvodnéni rozsahlych chodniki & vozovek a maji tak funkci zpomaleni odtoku sraz-

kovych vod




Prvky ve verejném prostranstvi - dobra praxe

Nasledujici prehled uvadi nékteré typické prvky
umisténé ve vefejném prostranstvi, kterymi disponuje
navrh a které se odlisuji od bézné mistni praxe. Jedna

se o prvky, které maji prispét k celkové privétivosti

Gzeml, zajisténi komfortu uZivani pro své uZivatele
a také pro udrZitelnost celého izemi z hlediska funk-
ce a nakladl na Gdrzbu. Prvky jsou prezentovany na

prikladech dobré praxe.

Vegetacni délici ostriivky

Organizovani a bezpe¢nost motorové dopravy a chod-
cld si 74da umisténi délicich ostrivkd. Ty je vhodné
fesit s vodépropustnym povrchem pro lepsi vsak
destové vody. V pripadé pouziti suchomilné odolné ve-
getace a pravidelné (drZby se i takové plochy stavaji
estetickou soucasti vefejného prostranstvi.

Takto mohou byt v feSeném Gzemi provedeny délici
ostrivky u prechodd pro chodce, piipadné dalsi ,zbyt-
kové” plochy zejména podél ulice Hrazni. Pfimo pred
nadrazni budovou je pomérné malé plochy ostriivk(
vhodné fesit radéji dlazbou. Plocha je navrzena ve

spodni &asti Nadrazniho namésti.

Okrasné zahony jako soucast komunikaci

Okrasné zahony nemusi byt omezeny pouze na plo-
chu parkd. Podobné jako je tomu na snimku, mohou
byt i plochy u navrzené okruzni kfizovatky feseny jako
okrasné zahony. Nejen, Ze dojde k vizualnimu

i prostorovému oddéleni motorové dopravy od chod-
cl, ale snizi se i pradnost. Nutné je ale takové plochy
intenzivné udrZovat, zejména jsou-li umistény na tak
exponovaném misté, jakym je stfed a okraje okruzni

kFiZovatky, kde je takové feseni navrzeno.

Dopravni stiny z kvalitnich materiald

Prostor s poZzadavkem na vysokou estetickou hodnotu
by nemél byt dominovan dopravnim znacenim, které
se vizualné projevuje zejména plochami dopravnich
stind. Tam, kde je to mozné je vhodné co nejvice
rozsifit délici ostrlvky. V pfipadé provozu rozmérnych
vozidel je mozné fesit tyto plochy i z odolné dlazby
skladané do kulatého povrchu, ktery vizualné dosta-
tecné organizuje vozovku, ale umoZziiuje bezproblé-
movy pojezd vozidly. Takové FeSeni je navrzeno pro

najezdy do okruzni kFizovatky.

Prvky mobiliare dotvareji vefejné prostranstvi po
funkéni i estetické strance. Vhodné je sjednocent
mobiliaie do jediné barvy a to idealné takové, aby na
sebe prvky zbyte¢né nepoutaly pozornost a nedomi-
novaly prostoru. Samoziejmosti by méla byt materia-
lova podobnost a vysoka kvalita jednotlivych prvk{

Vefejné osvétleni

Rekonstrukce nadrazni budovy a vyrazné rozsifeni
prostoru pied ni je pfilezitosti pro navraceni histo-
rizujicich kandelabrd pied fasadu budovy. Svitidla,
navrzena v nové poloze se mohou esteticky priblizit
pvodnim stozarlim, které se zde vyskytovaly na
prelomu 19. a 20. stoleti [viz str. 15). Ostatni svitidla
na druhé strané ulice mohou byt soudobého designu,
nutné je barevné sjednoceni s témi historizujicimi

a shodnd intenzita a teplota svételného toku. Stoza-
ry vefejného osvétleni by téZ v maximalni mife mély
slouzit jako stozéry trakéniho vedenf trolejbust aby
bylo moZné sdruZovat sloupy a zmensit tak jejich

celkovy pocet v izemi.

Lavi¢ky

Vhodné je pouZit vice typd lavicek - klasické pro vice
osob i jednotlivé pro osoby preferujici ¢astené sou-
kromi. Jejich umisténi by mélo byt rovnomérné

v celém dzemi s piihlédnutim k tomu, aby v konkrét-
nim misté bylo zohlednéno oslunéni a vzdalenost od
komunikace.

Stojany na kola

V Gzemi by mély byt umistény na vice mistech. Mélo
by se jednat o prvek funkéni a umistény tak, aby
dochézelo k prirozené socialni kontrole parkovanych
kol. Ddlezita je také vzdalenost mezi stojany aby bylo

parkovani kol komfortni.

Odpadkové koSe

V pFipadé umisténi odpadkovych ko3 je tieba myslet
na jejich dostatecny pocet a to predevsim v mistech,
kde se lidé sdruzuji del3i dobu (zastavky MHD, par-
kovaci stani). Zaroven by ale jejich umisténi nemélo
snizovat hodnotu prostoru zadpachem. DleZita je také
jejich pristupnost pro vyvazeni. Vhodné je téZ umisténi

nadob na tfidény odpad, pficemz estetickym Fesenim

s sv
Mobiliar
je umisténi podzemnich kontejnerd, umozni-li to pfi-

tomnost inZenyrskych siti a manipulacni plocha pro
popelaFska vozidla

Informacni a orientaéni systém

Verejny prostor, ktery je vstupni branou do mésta

pro cestujici po Zeleznici ¢i autobusovou dopravou

a zaroven vyznamnym prestupnim uzlem vyZaduje
kvalitni informacni systém. Soudobé prvky tvofi ze-
jména zobrazovaci panely, které informuji o odjezdech
spojl z jednotlivych zastavkovych stanovist. Takové
navrhujeme na autobusovych zastavkach MHD, dalsi
informaci o odjezdech spoj by méli ziskat cestujici jiz

v nadrazni budové

Orientacni systém, ktery zajistuje mésto, by mél byt
oproti dneSnimu stavu vyrazné doplnén o dalsi prvky,
jakymi je plan mésta, schéma prestupniho uzlu

u teplického nadrazi, navadéni na parkovaci stani P+R
a B+R a dal3i ddlezité body v Gzemi. Vy35im standar-
dem jsou inkluzivni prvky v podobé haptického mode-
lu Gzemi. Tato studie pfedbéZné navrhuje lokalizaci

nékterych téchto prvka.
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Budovy

1. Nadrazni budova

Zastavéna plocha: 4 272 m?
HPP: 9 000 m?, vyuzitelné 7 600 m?

S délkou fasady 232 m jde o nejdelSi nadrazni budovu
v Cesku. Nékdejsi sidlo Ustecko-teplické drahy
(Aussig-Teplitz Eisenbahn, ATE) obsahovalo mimo
kvalitné zpracovanych prostor pro cestujici administ-
rativni prostory, moznost ubytovani pro zaméstnance
a také obchodni prostory. Dnes budova hleda své
dalsi vyuziti mimo svoji pfirozenou dopravni funkci,
které staci podstatné mensi prostor, nez budova
nabiz

Vlastnik - Sprava Zeleznic aktualné pfipravuje jeji
celkovou rekonstrukci s prodlouzenim podchodu pod
kolejistém

Budova je usporddéana jako trojtrakt s centralnim
zaklenutym salem v ose budovy,ktery slouzi jako
odbavovaci hala. Strana smérem ke kolejisti slouzi v
pfizemi provoznim prostoram drahy, strana do ulice
Na Hrézi je vétsinové obsazena najemci (viz strana
41). Prvni podlazf zaujimaji reprezentativni saly, mj.
nékdejsi restaurace se vstupem na balkon a dalsi
provozni prostory. Vrchni patro je uréeno bytdm.

Uréujicim motivem pofizeni USVP je rekonstrukce
budovy a navazani na ni formou kultivace jejiho pred-

prostoru a reorganizace dopravnich ploch.
2. Budova 845/10

Zastavéna plocha: 527 m?
HPP: 660 m?

Historicky, architektonicky cenny objekt nékdejsi né-
kdej&i Villy Teplicko-Ustecké drahy je dnes v majetku
spole¢nosti BUS.COM a je vyuzivan nékolika rdznymi
najemci pro Gcely umisténi kancelafi ¢i provozoven
(pradelna, socialni centrum, sidlo taxisluzby). Budova
ma velmi nekvalitni bezprostiedni okoli, at uZ jde o
predestavény stanek z rychlym obcerstvenim nebo
stav povrchli. Na Nadraznim namésti se ale jedna o

vyznamnou hodnotu

Dispozi¢né jde o reprezentacni vilu s obsluznymi

a obytnymi prostory v 1. podlaZi a reprezentacnimi
prostory v podlazi druhém. Rozsahla terasa je orien-
tovana jiznim smérem k vjezdu do aredlu autobuso-
vého nadrazi. Spole¢né s nadrazim jde o nejcennéjsi

objekty v FeSeném Uzem.

Budova neni piimo umisténa v feSeném Gzemi,
nicméné jeji sokl navazuje na plochy upravované

v navrhu této studie. Cilem by mélo byt ocisténi
bezprostfedniho okoli budovy od zbytenych objektd
(stanek] a jeji znovunavraceni do prostoru Nadrazni-

ho namésti.




Vegetace

Klicovym opatienim pro zachovani uzivatelské prive-
tivosti feSeného Gzemi je ochrana stavajicich
a snaha o vysazeni novych vzrostlych strom( a dal-

sich vegetacnich ploch.

Stavajici stromy vysazené na jiznim okraji ulice
Hrazni je tfeba zachovat a doplnit je o dalsi jedince
tak, aby vzniklo stromoradi oddélujici ulici od arealu
nékdejsiho autobusového nadrazi. Zcela beze zmén
je navrzena plocha parku Dr. Milady Horakové, ktery

tvofi hodnotu v Gzemi a je vhodné na néj navazat.

Zcela nové stromy navrhujeme vysadit v nékolika
mistech. Mimo ulice Hrazni se jedna zejména a pro-
stor bezprostiedné pred nadrazni budovou. Vyrazné
roz&ifeny chodnik, jeho? &ifka je patrna z fezl na
stranach 33 a 39 bude vzhledem k jizni orientaci
vyrazné exponovan slune¢nimu svitu. Spolecné se
svétlou fasddou budovy a rovnéz navrzenou dlazbou
ve svétlém odstinu se béhem letnich mésicich bude
jednat o stovky metrd ¢tvere¢nich ¢asteéné odrazivé
plochy, kterou je nutné stinit, aby byl pobyt pred na-

drazni budovou snesitelny i v obdobi letnich veder.

S ohledem na hodnotu narodni kulturni pamatky,
kterou predstavuje nadrazni budova je stromoradi
navrzeno tak, aby nestinilo priceli budovy, ale bylo
umisténo u boénich kfidel. V pfipadé toho zapadniho
je prostor pro umisténi pouze dvou strom0, zatim-
co vychodni priiceli (na severnf strané ulice Hraz-

ni) umoziuje v zavislosti na rozponu mezi stromy
umisténi az 6 novych stromd, které by stinily vyrazné
rozsiteny chodnik. Umisténi stromd je zavislé na
konsolidaci vedeni inzenyrskych siti - pri zachovani
sou¢asného stavu vedeni je neni mozné umistit (viz
strana 66)

Dalsi stromy jsou navrzeny do prostoru chodniku pfi
jizni strané ulice Na Hrazi (nastupisté autobusové za-
stavky) a rozdifuji tak plochu se stromy sousediciho
parku.

Z hlediska kompozice i navratu k historické hodno-
té je navrZeno zcela nové pravidelné stromoradi na
Nadraznim namésti do nové feSené pési promenady.
Jednd se 0 12 novych strom{ umist&nych prostiidané

s podélnymi parkovacimi stanimi

Schéma rozmisténi stromi a vegetaénich ploch v FeSeném Gzemi (navrh).

Travni plochy jsou zachovany v soucasném rozsahu
na Nadraznim nameésti, jsou dale doplnény o vege-
ta&ni okrasné plochy a plochy délicich ostravki (viz

strana 52).
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Dopravni infrastruktura
Pési

Navrh prichazi s prerozdélenim dopravnich ploch

tak, aby byly zrovnopravnény podminky jednotlivych
uzivatell a G€astnikd provozu. Proto dochazi k vyraz-
nému rozifeni chodnikl viude tam, kde je to mozné
a Ucelné. Pro pési jsou navrzeny komfortni pfechody
pres vozovky. V ulici Hrazni a Na Hrazi jsou opatieny
bezpe&nostnimi ostrlivky o komfortni Sifce 2,5 m, pfi-
¢emz oproti dnesnimu stavu dale dojde k vyraznému
zkraceni piechodu, ktery je nové v obou ulicich pres
1+1 jizdni pruh. Spole¢né se zachovanim ostrivku v
ulici Na Hrazi u vyGsténf ulice 28. Fijna jde zaroven o
bezpe€nostni prvek s G¢elem zamezit vysoké rychlosti

vozidel v FeSeném Gzeml.

Motorova doprava

PFesto, Ze je navrZena redukce ploch vozovek, navrh
nepovede ke zhorgeni préjezdnosti Gzemim. K tomuto
tématu byla v rémci této USVP zpracovana dopravni
studie vcetné modelu navrzeného stavu s vyhledovym

zatizenim motorovou dopravou.

Zménou oproti dneSnimu stavu je omezeni manévru
levého odbocent z ulice Hrézni do ulice Husitské, coz
vyrazné zprehledni blizkou kfizovatku. Zasadni zmé-
nou je vytvoreni okruzni kiiZzovatky nepravidelného
tvaru. Ta umozriuje pro vozidla do délky 12 m vSechny
manévry, pro vozidla nad 12 m neni mozné otaceni

0 180°. Cely prostor kfizovatky je vyvySen do Grovné
okolnich chodnikl pro zajisténi komfortnich piechodd
pro chodce a zpomaleni vozidel pohybujicich se v kfi-
Zovatce. KFizovatka je nefizena a viechna jeji ramena
jsou jednopruhova. V ulici Hrazni je bezprostfedné za
vyjezdem vozovka rozsifena na 2 jizdni pruhy, pficemz
v pravém jizdnim pruhu jsou umistény autobuso-

vé zastavky. Dalsim prvkem zklidnéni a zpomaleni
prijezdu je prostfidani jizdnich pruhd s autobusovymi

zastavkami v ulici Hrézni [viz déle).

Autobusova doprava

Uzemi je obsluhovano intenzivni autobusovou do-
pravou, ktera je v ramci méstskych linek doplnéna o
trolejbusové linky. Trolejbusova stopa je zachovana ve
stavajici podobé, dojde pouze k pfemisténi trolejového

vedeni v souvislosti se zfizenim okruzni kiiZovatky.

Ta je s ohledem na provoz mnoZzstvi 15m autobusl s
tremi ndpravami optimalizovana pro jejich komfortni
prijezd. PFi vyjezdu z ulice 28. ffjna mohou vozidla

najizdét primo do prostoru zastavky, ktera je umisté-

na pfimo v jizdnim pruhu vyhrazeném pro autobusy.

Zastavky méstskych linek jsou umistény zhruba v
soucasnych polohach u zapadniho kiidla nadrazni
budovy. Oproti souc¢asnému stavu jsou prodlouzeny
na délku nastupni hrany 35 m,posunuty do vstficné
polohy a vybaveny nastupni hranou v podobé tzv. Ka-
sselského obrubniku. K nastupni hrané mohou zajet
az 3 autobusy aniz by zasahovaly do jizdniho pruhu,
komfortni je stani dvou autobusd jakékoliv délky véet-
né moznosti vyjezdu druhého vozidla

Dal&i zastavky jsou umistény u vychodniho kiidla
nadrazni budovy. Na jizni strané ulice maji podobu
zastavek umisténych v jizdnim pruhu a chodnik podél
Hrazni ulice tvofi i zastavkovy prostor. Na severn{
strané zastavku tvori zaliv, do kterého je mozné najet
pfimo z pravého jizdniho pruhu v ulici Hraznf (tzv.
vylu€ny smér jizdy pro autobusy). Tyto zastavky jsou
primarné urceny pro komeréni spoje, nahradni do-
pravu za Zelezniéni dopravu a v mensi mife také pro

regionalni linky.

Cyklisticka doprava

Vyraznou zménou v Uzemi projde v ramci navrhu cyk-
listicka doprava. Hlavni zménou je vytvofeni samo-
statné stezky v Gseku Hrézni (od kiizovatky Jankovco-
va x Hrazni) - 28. Fijna. Stezka ma v popsaném sméru
nejprve charakter samostatné dvoupruhové cyklistic-
ké komunikace. Za krizenim s ulici Celni je cyklostez-
ka umisténa jizné od chodniku. Takto prekona i kfize-
ni's obéma sméry vozovky na Nadraznim namésti. Do
tohoto sméru je umoznén sjezd (a v opa&ném sméru
vyjezd] v ramci kFizovatky (prostiednictvim snizené
obruby) a pokracovanim do ochranného pruhu pro
cyklisty. Samostatné projde cyklostezka podél severni
hrany parku Dr. Milady Horakové a ukoncena je
prechodoprejezdem ulice Husitska. Navazuje kratky
Usek sdileného prostoru na narozi ulic 28. Fijna a Hu-
sitska. Odtud jsou cyklisté vedeni cykloobousmérkou
zfizenou v ramci ulice 28. fijna.

Ta je vedena protismérné v ochranném pruhu,v
opaéném sméru (stejny smér s motorovou dopravou)
je zfizen cyklopiktokoridor a cyklisté sdileji s motoro-
vymi vozidly jednu stopu.

V ramci ndvrhu byl na 7adost PCR feden také prijezd
cyklistd BeneSovym naméstim, coz byla podminka

pro umisténi cykloobusmérky do ulice 28. fijna

Redeni dopravni infrastruktury je sou¢asti vkrest
V2.1-V2.3.
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Technicka infrastruktura

Uzemi je protkano velkym mnoZstvim inzenyrskych
siti. V ramci realizace navrhu je proto vhodné je-
jich vedeni konsolidovat. Pfimé ovlivnéni vedenf siti
technické infrastruktury souvisi s umisténim strom@
do pfednadraZi, kde je jejich vysazeni mozné pouze
tehdy, provedou-li se prelozky siti tak, aby byl zarucen
dostatecny prostor pro umisténi kofenovych systémi
strom{

Pro rekonstruovana vedeni je tfeba vychazet z pred-
pisu ochrannych pasem vymezenych CSN 73 6005
Prostorové usporadani siti technického vybaveni:

« vodovodni Fady a kanalizaéni stoky do priméru 500
mm véetné - 1,5m

« vodovodni Fady a kanalizacni stoky nad primér 500
mm-25m

 plynovody a pripojky v zastavenych Gzemich - 1,0 m
* plynovody vysokotlaké - 4,0 m

 kabelova vedeni o napéti do 1 kV véetné - 1,0 m
 kabelova vedeni o napéti nad 1 kV do 35 kV véetné -
7.0m

V pripadé, Ze by doslo k rekonstrukci veskerych
inzenyrskych siti v zemf a respektovani vySe uvede-
né normy, v nékterych mistech by i rozsitena plo-
cha chodniku nemusela stacit pro umisténi vsech
soucasnych siti. MoZnym FeSenim je proto umisténi
mikrokolektoru do prostoru chodniku pfed nadrazni
budovou, ktery by sdruZil velkou cast siti za Ucelem

ponechani prostoru pro vysazeni stromd.
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Rozpocet

Rozpocet byl vytvoren pro ziskani ramcové predstavy
o objemu finanénich naklad nutnych na uskute&néni

celého rozsahu rekonstrukce feseného Gzemi. Jedna

prelozek inZenyrskych siti. Investi¢né narocné jsou
zejména rozsahlé nové povrchy, z nichz predevsim ty

pochozi jsou navrzeny z velmi kvalitnich a trvanlivych

se o konzervativni variantu pocitajici s rozpoctovou materiald

rezervou ve vysi 15% u véech poloZek
Teprve dalsi stupné projektové dokumentace urci

napf. rozsah nutnych demolic. PfiloZeny vypocet

rovnéz zohlednuje cenovou Uroven roku 2022, kterd je

typicka vyraznou inflaci a vysokou mirou cen energii.

Skutecny rozpocet také ovlivni moznost vyuZiti stavaji-

cich prvk{ (napf. &asti trolejového vedeni) a rozsah

Polozka: Jednotka: | Hodnota: | . JCer:a z(al(él: Vysledna cena (KE): Poznamka:

Demolice stavajicich konstrukci ve. likvidace 20222 2000 40 444000 Vypocet zohledfiuje maximalni variantu, kdy jsou kompletné vybourany povrchy v rémci feseného Gzemf
Vozovky m? 9 547 2000 19 094 000 Zapocitany kompletné nové vozovky v celém feseném Gzemi, tedy vé. ulice Husitské
Chodniky m? 6 bbb 4000 25784 000 Veetné drobnych terénnich Uprav (zfizeni pozadovaného sklonu)

Cyklostezka m? 800 1800 1440000

InZenyrské sité m 2200 10 000 22000 000 Pocitano s prelozkami IS pro umisténi stroma, véetné ziizeni odvodnéni a Uprav pro zavlaZovani vegetace
Stromy ks 30 150 000 4500 000

Vegetacni plochy m? 175 650 113 750

Mobiliaf 8000 000 Odhad celkové ceny vdech prvk mimo VO

Verejné osvétleni ks 40 200 000 8000 000 Historizujici sloupy i soudobé stoZary

Trakéni vedenti trolejbusu m 600 5000 7000 000 pocitano s variantou kompletni vymény trakéniho vedeni

Celkem bez DPH: 136 375 750

DPH 21% 28638 908

Celkem véetné DPH 165014 658 véetné vedlejSich rozpoétovych nakladd




Etapizace

Rekonstrukci feeného Gzemi je nutné realizovat v
etapach s ohledem na miru ovlivnéni préjezdnosti do-
pravni infrastruktury a nutnosti zachovani funkénosti
prestupu mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou. Je

proto predloZen ndvrh moZné etapizace pfi realizaci

navrzenych opatfeni.

Navrzené etapy nemusi nutné byt realizovany v pora-

di, jak jsou zde uvedeny.

1. etapa

Z hlediska funkénosti Gzemi je vhodné zacit s re-
konstrukci v misté s nejvétsim poctem zavad, ktery
je zaroveni nejfrekventovanéjsi ¢asti prednadrazi. Po
dobu rozifovani chodniku a redukce jizdnich pruhl
mohou vozidla nadéle vyuZivat prostor stavajiciho
odbocovaciho pruhu do ulice Husitské. Tuto etapu je
vhodné casové koordinovat s rekonstrukei interiéru a

soklu nadrazni budovy.

2. etapa

V druhé etapé se stavebni prace soustredi na protéjsi
stranu ulice Na Hrazi, prostor kFiZovatky s ulici Hu-
sitskou a 28. ffjna. Nadale bude mozné napojeni na
stavajici signalizovanou stykovou kfizovatku, které se

postupné budou ménit jednotliva ramena.

3. etapa

V navaznosti na etapu ¢. 1 je vhodné uskutecnit nej-
vyraznéjsi zménu v usporadani dopravniho prostoru

- okruzni kfizovatku. Teprve nasledné je mozné do-
koncit rozéiteni chodniku podél celé budovy nadrazi
(4. etapa). Je mozné zahajit celou rekonstrukci i touto
etapou a pokracovat 4. etapou, ¢imz by byl mj. vytvo-

fen prostor pro nahradni umisténi zastavek BUS.

4, etapa

V ramci této etapy bude zcela dokoncena rekonstruk-
ce pfednadrazniho prostoru ulic Hrazni a Na Hrazi.
Etapé musi predchazet realizace okruzni kfizovatky

kvili redukci jizdnich pruh@ v Hréazni ulici.

5. etapa

Zcela nezavisla je etapa pojimajici prostor Nadrazni-
ho ndmésti. Je mozné ji zapojit do soucasné kfizo-
vatky stejné tak jako do nové postavené okruzni. Z
hlediska prioritizace jednotlivych etap ale neni vhodné
zacinat s rekonstrukei Nadrazniho namésti do doby

Uprav v prednadrazi.

Cilovy stav

Po dokonéeni véech etap bude Uzemi tvofit funkéni
celek. Zcela mimo etapové usporadani je prostor
ulice Husitské, ktery je mozné realizovat kdykoliv aniz

by byla ohroZena funkénost navazujicich prostranstvi.




Manazerské shrnuti a doporuceni

Kvalitativni zména celého Feseného Uzemi nabyva na
potfebnosti v souvislosti se zapocatou rekonstrukci
nadrazni budovy. V soucasné dobé neni prostor dobfe
feen s ohledem na skute&né potfeby viech skupin
jeho uZivateld. Prioritizovany jsou potfeby motorové
dopravy, kterym je prostor nejvice uzpdsoben. Aby
bylo dosazeno kvalitniho pobytového prostredi, je
potreba prerozdélit prostor tak, aby byly zohlednény
vSechny uZivatelské skupiny.

Toho lze docilit zménou organizace dopravy, vyraznym
rozsifenim ploch pro pési a orientace na bezbariérovy
pohyb Gzemim, kde kfiZeni cesty chodce a vozidla
nezaklada konflikt, ale ohleduplny kontakt. Dilezité
je rovnéz pouziti kvalitnich materiald a detaild, které
jsou nejen funkéni a disponuji dlouhodobou Zivotnosti,
ale také vytvofi dostate¢né reprezentativni prostor.

V celé fadé prvkd je potfeba zaloZit v ramci Teplic
novy standard (informaéni a orientacni systém, mobi-
liaf), naopak v celkovém pojeti by toto vefejné pro-
stranstvi mélo navazat na kvalitni realizované dpravy

meéstskych prostranstvi.

Uzemi bude nadale vyznamnym dopravnim uzlem,
kde velkou &ast uZivatell tvofi cestujici a predevdim
ti pfestupujici. Na komfort uZivani prostoru i jednotli-
vych druhd dopravy musi byt rovnéz pamatovano, a¢
neni v Gzemi vytvoren samostatny dopravni terminal.
Snahou bylo zakomponovat obsluhu, kterou zajistuji
autobusy a trolejbusy do verejného prostranstvi tak,
aby tato funkce byla komfortni, ale vizualné prosto-
ru nedominovala. To se tyka také parkovacich stani,
ktera jsou pojata minimalisticky. Rozsahlé parkovaci
plochy na Nadraznim namésti jsou redukovany tak,
aby kompozici prostoru dopliiovaly.

Realizaci navrZzenych opatfeni ma mésto Teplice moz-
nost ziskat dlstojny prostor, kterym mnozi navstév-
nici Teplic prochazi jako prvnim poté, co do mésta
pfijedou, kaZzdodenni uZivatelé téchto prostranstvi
oceni vétsi funkénost, bezpecnost a komfort pobytu.
Ani tyto aspekty ale samy o sobé neudélaji z FeSeného
uzemi vyhledavanou lokalitu nejen kvili cestovan.
Kli¢ové je vyuziti nadrazni budovy pro dalsi funkce,
jelikoZ jeji velikost vybizi k tomu, aby zde byly umis-

tény sluzby, komer¢ni prostory i dali zafizeni, které
budou z tohoto Gzem{ délat zdroj a cil cest, ktery na
sebe navaze dalsi sluzby, které celou lokalitu pozved-
nou. Kli¢ovym cilem je dostat do Gzemi vice lidi, ktefi

budou tuto lokalitu intenzivné vyuZzivat a pobyvat v ni.

Aby se popsané cile naplnily, je potfeba pokracovat v
projektové pripravé zaméru, ktery popisuje tato stu-
die. Diky moZnosti etapové realizace je mozné zajistit
postupné financovani (véetné vyuziti dotacnich tituld)
a koordinovat celou akci zejména se zaméry Spravy

Zeleznic a spole¢nosti BUS.COM

Samotna projektova piiprava by se méla zamérit
zejména na zachovani hlavnich principl obsazenych v
této studii. V souladu s modernimi trendy by mélo byt
Usili vénovano zejména doplnéni méstské vegetace,
ktera tvofi s kvalitnimi povrchy prijemné a funkéni
prostfedi. Koordinovat je nutné mnozstvi spravcd in-
zenyrskych siti a jejich zaméry. Rovnéz s ohledem na
to, Ze feSené Gzemi je vyznamnym dopravnim uzlem
je potFeba intenzivné fesit omezeni vznikla béhem
realizace tak, aby nevznikly kolapsové stavy dopravy.
Véechny tyto aspekty jsou nicméné z pohledu zpraco-

vatelli této studie fesitelné
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Pracovni skupina , Lokalita Teplické nadrazi“

V navaznosti na pravidelna koordinacni jednani v Mimo zastupcd Statutarniho mésta Teplice a Sprava
roce 2021 pokracovala i v roce 2022 jednani pracovni Zeleznic byli pravideln& Ucastni i vlastnici pozemkd
skupiny s nazvem .Lokalita Teplické nadrazi”, ktera v daném misté a jednani pracovni skupiny slouZila i

sdruzuje jednotlivé aktéry ¢inné svymi zajmy v oblasti  jako vyrobni vybor pfi zpracovani této studie.

teplického nadrazi.

Zépis

Pracovni skupina Lokalita Teplické nddra2l

23. blezna 2022, S4 Zastupltelstva Statutérniho mésta Teplice, online platfarma Jitsi
Uastnici die pFiloZené prezenzni listiny

Jednan fidil Ing. arch. Vaclav Brejska

Ukoly jsou uvedeny tuéng

v letoénim roce budou pracovni skupiny organizovany nasledovné: prvni st koordinace
aktérd v lokalité Teplické nadrai. druhd ast ve formé vrobniho vyboru pro dopravn studii a
tzemn! studii vefejného prostranstvi v prednadrazi, viz dale

Koordinace aktér: v lokalité Teplické nadraZi
Sprava seleznic

I.etapa (rekonstrukce obalky nadrazni budovy) — pfiprava pokracuje, podpis smlouvy o dilo se
zhotovitelem teké na podpis GR. Financovani akce je zajiéténo, v dobé kondni pracovni
skupiny nemél tuto informaci potvrzenu primator Hanza, ktery ve stejné véci jednal

s ministrem dopravy, ovéfeno na veden Stavebni spravy Zapad dne 30. biezna

nutno uzavit smlouvu o smlouvé budouci pro vedeni piipojek odvodnén zastresen 1.
nastupiété do destové kanalizatni sité, Rada SmiT bude o smlouvé rozhodovat 22. 4. Ze strany
7 prosba o urychlenf postupu. Rekonstrukce 1. ndstupisté se provede v ramci . etapy
rekonstrukce s obdlkou budovy (jsou zde dvé oddglend stavebni povoleni — na fasadu budovy
anal. nastupisté)

je vysoutézen projektant pro DUR na prodioueni podchodu smérem k Lagerhausu vietné
parkovidté, Ihita pro zpracovani DUR je 12 mésicii. Po nabyti prévni moci UR bude moné

provést vkup od p. Rihy a bude moiné zahjit proces Design and Build (od stupné DSP po
realizaci stavby)
je ambice zadat v z4fi 2022 o stavebni povoleni na Il. etapu, fe3ici interiéry nddrazni budovy,
soutasti této etapy budou | veskeré venkovni ipravy (parkovisté na vychodni i zapadn strané
budovy, sokl) - inzenyrska cinnost s DOSS se predpoklada od léta
pfipravovany dzemni plén - je ve stavu vyhodnocovani pfipominek po spolecném jednani, ze
strany Odboru uzemniho plénovani a stavebniha F4du je pozadavek, aby uzemni plén vymezil
wyuiiti, které se planuje v nddrazni budové (bydleni, sluiby). SZ nesouhlasi s tim, aby se
budova dostala mimo funkéni plochu DZ fezenim by bylo doplnéni pFipustného vyuZiti do
regulativis prislusné funkéni plochy v textové Easti tzemniho plnu, rozhodovaci praxe
stavebnich Ufad v jinjch méstech tento problém nezohlediiuji a povolujf i dal3i vyuiiti
v nédraznich budovach (nap. Most, Praha-Smichov, Praha h. n., Ceské Budzjovice). Funkce,
které se v budové planuji se v budové iz historicky vyskytovaly.
o arch. Brejéka navrhne formuladi pro zménu (doplnnf) regulativu pro plochu dopravaf

nf (D2), db astavebniho

Fédu jakazto pofizovatelem P, zpracovatelem UP a SZ

o dle sdéleni zastupct SZ budova nebude znovu jako celek kolaudovana

o) [ %

o upfesnil rozsah fesenych pozemki, SZ fesi v réami své zakazky na prodiouzeni podchodu a
parkovité maximilni rozsah pozemk(

Statutdrni mésto Teplice

SmiT zadalo zemni studii verejného prostranstui pro prostor pednadrazi (USVP)
soutdsti bude i zpracovéni dopravn studie, kterd Zistf aktudlni intenzity dopravy a ovéfi na
modelu dopravni fungovani upraveného prednadrazi

studie bude vychazet z principu kultivace prednadrazniho prostoru — rozsifent ploch pro pé
Zlepseni moznosti pro prestupuici cestujici a v maximalnf mozné mife navaze na projekt SZ na
rekonstrukci nadrazi, dopravni studie do 06/2022, hrubopis Uzemni studie v 09/2022, vefejné
projednani a zapracovani pfipominek do 11/2022

studie bude koordinovat veskera témata v dzemi od dopravy a technické infrastruktury po
umisténi mobiliéfe

na schvalenou studii navaze ze strany mésta zadani projektové dokumentace ve stupni DUSP,
souté? 12/2022

ze strany 2 potadavek na umonéni obsluhy budouci restaurace v misté nastupiité

autobusové zastévky - ze strany zpracovatele studie je presné toto téma pro vzajemnou
koordinaci, specidiné tento poZadavek je vhodné fesit reZimovym opatrenim pro viezd
zésobovini, které neomezi pohyb cestujicich

ze strany SmT informovéno o nesouhlasu PCR s vedenim cykloobousmérky v ul. 28. fijna a
pozadavku na provéfeni optimalniho Feseni v ramci USVP, pfedevsim v napojeni ul. 28. fijna na
ulici Nadrazni. Zmér cyklostezky bude koordinovan s ohledem na celkové feseni prednadrazi

Dalsi terminy a témata pracovnich skupin
20.4. 0d 15:00, opét v séle Zastupitelstva ST

25.5. vysledky dopravniho prizkumu

29.6. dopravni studie a navrh prav dopravniho fesent
14. 9. hrubopis Gzemni studie

19.10. vefejné projednan, zapracovani pripominek

Zapsal: Vaclav Brejika
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Zépis

Pracovn skupina Lokalita Teplické nddra2l

20. dubna 2022, Sl Zastupitelstva Statutémiho mésta Teplice, online platforma itsi
Uastnici die pFilazené prezentni listiny

Jednan fidil Ing. arch. Vaclav Brejika

Uvedeny skutetnosti zjisténé na separétnim jednani k tématu dopravy v prednadrai, konané dne 4
kvétna na Odboru dopravy Statutémiho mésta Teplice

Spréva zeleznic

o stale neni potvrzené financovani nadraini budovy (etapa 1 - obalka budovy) - dle informace
poskytnuté p. primatorovi Hanzovi p. ministrem Kupkou

« Rada SmT rozhodla o schvaleni vécného bfemena tykajiciho se rekonstrukce 1. nastupisté
(pFipojky destové kanalizace) pro zajistént realizace etapy 1, na jeho? zakladé bude vydano
Kladné stanovisko Odboru stavebniho fadu

*  etapa 2 (interiéry, sokl budovy véetné ramp pfed fasadou) - probihd zpracovani projektové
dokumentace ve stupni pro spoleéné povolent, probihd internf pfipominkovani v ramci SZ, do
dvou mésicii bude podana 7adost o spoleéné povoleni, béhem podzimu se v pripadé
2dérného probéhu otekéva tendr na zhotovitele

o rozbihly se prace na zpracovani studie proveditelnosti podchodu pod kolejistém smérem
k Lagerhausu a parkoviti, $Z rozesle pozvanku na mistni Setfeni, které se uskuteéni dne 10.
kvétna

Statutdrni mésto Teplice

« tekdme na nazor zpracovatele UP ohledng nastaveni regulativu pro nadrazni budovu,
informaci Ize ocekévat a na pisti & prespfiti pracovni skuping

Uzemnni studie vefejného prostranstvi - pfednddrazi

« nazatétku kvétna probéhne dopravai priizkum

o dne 4. kvétna probéhlo jednni na OD SmT, kde bylo feseno:

je vhodné oddélit v navrhu USVP stani méstskych a regiondlnich+komerénich
BUS linek v rémei ulic Na Hrézi a Hrdzni

v lokalité je potieba ponechat cca 5 odstavnych stani pro BUS

neni nutné zachovavat smyzku pro trolejbusy v prednadrai => jednodu3s
trolejové vedeni na Nadraznim namésti

°

oo

Dali jednani se uskuteéni dne 25. kvétna od 15 hodin.

o
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Zépis

Pracovni skupina Lokalita Teplické nddraZi

25. kviéitna 2022, Sl Zastupitelstva Statutdmiho mésta Teplice, online platforma Jitsi
Gtastnicl dle pilozené prezenznl listiny

Jednani idil Ing. arch. Véclav Brejka

Nddrazni budova

o cose tyce uzavieni smiouvy se zhotovitelem 1. etapu (obalka budovy) rekonstrukce nadraini
budovy stle neni uzaviena

o neni zatim zpétnd vazba od zpracovatele nového UP ve véci Gpravy textace regulativi, vefejné
projednani se planuje v fijnu 2022, schvéleni nasledné v roce piiitim

o 2.etapa (interiér budovy): spolecnost Digi Try Arts dokoncuje dokumentaci pro spolené
povoleni, aktuIng probiha projednavani pripominek zadavatele, pfipravue se podani zadosti o
spoleéné povoleni na drazni Gfad (predpoklad zadosti cerven 2022)

o 3.etapa (podchod): probéhlo mistni Setfen, projektant zpracovéva koncept projektové
dokumentace

«  byla obsahle fesena problematika umisténi vitrézovjch oken v rizalitu nadraini budovy (v misté
hlavniho vchodu). Arch. Holub (zpracovatel architektonické koncepce rekonstrukce nadrazni
budovy) prezentoval navrh budovy s vitrazemi vymisténymi do interiéru budovy. Reseni by
umoznilo vétsi estetickou i funkéni ¢istotu praceli budovy

o Ing. Krutskd (odbor pamétkové péce SmT) informovala, Ze k 1. etapé rekonstrukce nadrazni
budovy bylo vydéno zévazné stanovisko organu pamitkové péce, které neumoZiiuje odstranéni
wyplni. Dale informovala, 7e nejstarsi feseni budovy bylo feseno se sklenénou vyplni. Cilem
pamatkové péce je chranit budovu ve stavu, ve kterém byla prohlasena za kulturni pamatku.

o arch. Holub informoval, e po dokonéeni nejstaréi &asti budovy nebylo zaskleni aplikovéno,
pozdéji ale doglo k instalaci &irjch wplni. Stavebné-historicky priizkum oznatil Gpravy z 50. let (mj.
i vitraze vici celku budovy jako dehonestujici).

o Gastnici se nicméné vétsinové shodli, ze sto za to oteviit jesté otdzku vymisténi vipini a zkusit
wiplné premistit. Rozhodnutl, zda toto s orgény pamétkové péZe projednat je na investorovi
2améru, tedy 2.

Uzemni stude prednddrozi

o arch. Brejika predstavil konceptn fesent predprostoru nadrazi. Hlavni zménou je umistén tzv
miniokruzni fizovatky (MOK) do prednadrazi, kterd je pouita kvili moznosti vymisténi svételné
signalizace, zpomalen prijezdu pres prednadrazi, zkréceni pfechodd pro chodce a umoznéni
véech soucasnych moinjch manévr v kfizovatce

o pfipominka primatora Hanzy sméfovala k moZnosti zabezpeZeni prechodi pro chodcde tak, Ze by
MOK byla fesena v celé plose jako 2vySend iz toho divodu, aby smér Na Hrazi > Hrazni byl
n&jakym zpiisobem zpomalen

o pripominka Ing. Jodase sméfovala k umisténim stanf pro vozidia taxi - budou umisténa u
wichodniho kfidla

o probiha wyhodnocen dopravniho priizkumu, které je pofizovano pro posouzeni kapacity
kiizovatek v navrhu

Daléf jednani se uskutezni 29. Zervna 2022
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Zépis

Pracovni skupina Lokalita Teplické nadrazi

29 %ervna 2022, 541 i mésta Teplice, onli Jitsi

Utastnicl dle philaZené prezenzni listiny
Ukoly jsou vyznateny podtrienim.
Jednan fidil Ing. arch. Vaclav Brejska
Ndrazni budova

« je podepsna smlouva o dilo se zhotovitelem 1. etapy rekonstrukce nadraini budovy (obdlka
budovy). Predani stavenisté se uskuteéni jesté béhem Cervence 2022, chybi jesté SP na dpravy 1
nastupisté

2. etapa (interiéry, parkovisté, sokl budovy) - probiha finalizace projektové dokumentace,
zahdjeni procesu vyjadiovéni DOSS se otekdva jesté béhem léta 2022

« byla zevrubné fesena otézka premisténi vitra z portiku nédranzi budovy — primator Hanza nabid
osobni Gcast u jednani s NPU v této véci, SZ svold konzultaéni jednanf s pracoviétém NPU Usti nad
Labem

3. etapa (podchod) - probiha projektovani, SZ zorganizuje predstaven studie v névaznostina
postup praci projektanta

Uzemni studie prednddrazi

o arch. Brejika predstavil koncepéni feseni predprostoru nadrazi. Hlavni zménou je umisténi tzv.
miniokruzn kfiZovatky (MOK) do prednadra, ktera je poufita kvili moZnosti vymisténi svételné
signalizace, zpomalent prijezdu pres prednadrazi, zkréceni prechod pro chodce a umoZnént
Viech soucasnych moznych manévr( v kfizovatce

« pripominka primatora Hanzy smovala k moznosti zabezpeceni prechod pro chodcde tak, 7e by
MOK byla fesena v celé ploge jako zvyiend i z toho divodu, aby smér Na Hrazi > Hrazni byl
néjakym zptisobem zpomalen

« pfipominka Ing. Jodase sméfovala k umisténim sténi pro vozidla taxi — budou umisténa u
vichodniho kFidla

probiha vyhodnoceni dopravniho priizkumu, které je pofizovano pro posouzeni kapacity
kfizovatek v navrhu

(4
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Zépis

Pracovni skupina Lokalita Teplické nddraZi

14, 2412022, 41 Zastupitelstva Statutérniho mésta Teplice, online platforma litsi
Gtastnicl dle pilozené prezenznl listiny

Jednant Fidil Ing. arch. Véclav Brejska

Nddrazni budova

e dne 13.z4fi 2022 byla zahajena |. etapa rekonstrukce nadrazni budovy (obilka budovy a |
nastupisté) s terminem dokonéeni na konci roku 2023

o lletapa (interiéry, sokl budovy, P+R) probiha zpracovéni projektové dokumentace, v tuto chvili
nen zajisténo financovani, plnuje se zadan studie na alternativni zpdsoby financovén této etapy
(napf. PPP)

« Illetapa (prodioueni podchodu a parkovisté P+R v zanadrati] — probihd studie

*  na pHEtl pracovni skupin& (19. Fina) bude prezentovéna studie prodiouZeni podchodu a P+R
cose tyce wyuZiti nadrazni budovy, s vedenim SZ SSZ byla panem primtorem fesena otazka
vyuziti easti prostor pro ubytovaci zafizeni, byly predany kontakty véetné spolegnosti BUS.COM

Uzemni studie prednddrazi

o arch. Brejika predstavil wsledky dopravn studie s vyhovuijicim vysledkem pro soucasny stav a
podmingné vyhovujicim pro stav navrhovy véetné navjieni intenzit dopravy pro rok 2023

o bylo obdrzeno kladné stanovisko Dopravniho inspektoratu PCR Teplice

o déle bylo prezentovano feseni prevedeni cyKlisti  ulice 28. Fijna pres Benesovo namésti (KFizeni
Skolni ulice). VyFesent preveden cyklistir v této lokalité bylo podminkou pro ndvrh umisténi
cykloobousmérky v ulici 28. fijna. | presto bude k tomuto fesenf patrné obdrieno nesouhlasné
stanovisko PCR (lsuz neumistovat cyklisty do protiméru). Zpracovatel studie umistént
cykloobousmérky presto doporucuje

Rizné

o pofizovany novy tizemni plén — zpracovatel zapracoval rozsifent regulativu funkéni plochy DZ tak,
by nadrani budovy umoiiiovaly komeréni vyuiti

Dalfjednéni se uskuteZnf 19. Hjna 2022 od 15 hodin.
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Zépis
Pracovn skupina Lokalita Teplické nddra2l

29 Zervna 2022, $41 mésta Teplice, Jitsl

Ueastici dle pilozené prezenini listiny
Ukoly lsou vyznateny podirZenim.
Jednani Fidil Ing. arch. Véclav Brejéka
Nadrazni budova

e podepséna smlouva o dilo se zhotovitelem 1. etapy rekonstrukce nadraini budovy (obslka
budovy). Predan staveniété se uskutetni jesté béhem ervence 2022, chybi jeté SP na dpravy 1.
ndstupiéte

2. etapa (interiéry, parkovisté, sokl budovy) — probihd finalizace projektové dokumentace,
zahajeni procesu vyjadfovani DOSS se ocekava jesté behem léta 2022

 byla zevrubné eSena otézka premisténi vitrdi( z portiku nadrani budovy — primator Hanza nabidi
osobni Uéast u jednani s NPU v této véci, SZ svold konzultaéni jedndni s pracovistém NPU Usti nad
Labem

3. etapa (podchod) — probihé projektovani, SZ zorganizuje predstaven studie v navaznosti na
postup praci projektanta

Uzemni studie prednadrazi

« arch. Brejska predstavil konceptni feseni predprostoru nadrai. Hiavni zménou je umisténi tav.
miniokruzn kfizovatky (MOK) do prednadrai, ktera je pouita kvili moznosti vymisténi svételné
signalizace, zpomalent prijezdu pres prednadrazi, zkréceni pechod pro chodce a umoznént
véech soutasnych moZnych manévrd v kfizovatce

«  pfipominka primatora Hanzy sm&fovala k moznosti zabezpeceni prechodi pro chodcde tak, Ze by
MOK byla fesena v celé plose jako 2vysend i 2 toho diivodu, aby smér Na Hrazi > Hrazni byl
néjakyjm zpisobem zpomalen

«  pfipominka Ing. Jodase sméfovala k umisténim stani pro vozidla taxi ~ budou umisténa u
vichodniho kFidla

« probiha vhodnoceni dopravniho priizkumu, které je pofizovano pro posouzeni kapacity
kfizovatek v navrhu

Statutarni mésto Teplice

Zépis

Pracovni skupina Lokalita Teplické nddraZi

19. ¥jna 2022, 4l Zastupitelstva Statutémiho mésta Teplice, online platforma Jitsi
Jednéni idil Ing. arch. Vaclav Brejska

Nddrazni budova

o ohledné rekonstrukce nadrazni budovy nejsou nové informace, probih realizace 1. etapy a
wypracovavéni projektové dokumentace pro 2. etapu

o Ing. Kémen (TOP CON SERVIS s.r.o.) prezentoval studii prodiouzeni podchodu a parkovisté P+R
v prostoru ,zanddra#i"

28kladni varianta podchodu zachovéva stévajici vtahovou Sachtu na ostrovni

nastupidté (nicméné je potitano s vménou vitahu) a pokracovénf profilu chodby do

zanddrati s variantnim feSenim stupu na povrch — schodistém a vytahem anebo

lomenou sikmou ramou

o

o druhé varianta predpoklada zachovani stavajici vytahové Sachty a viraznéjsi rozsitent
profilu chodby

o tietivarianta pfedpoklada odsun vytahové Sachty a schodistového vystupu na ostrovni
ndstupiété, vitah by tak nebrnil v pégim profilu prodiouzeného podchodu; 3lo by ale
oinvestiéng ndroénéjsi fesent

o parkoviité P+R je navrZeno ve variantéch s kapacitou max. 230 mist. Varianty se I

mnoZstvim vegetace (stromy) a uspofadanim parkovacich mist. Véechny varianty
poitaii s dobijecimi misty pro elektromobily

o studie bude nyni dopracovana, bude zpracovano i ekonomické hodnoceni

e potadovano, aby nadile byl projekt koordinovan s méstem

Uzemni studie prednddraZi

o arch. Brejika predstavil dopracované fesen cyklostezky u kontaktu s aredlem BUSCOM, nové
navrieno jako samostatné cyklostezka v celé délce, na stran vozovky Hrézn! ulice je navrZen
chodnik. Realizace takového fesen by Zadala zabor malé gsti soutasného pozemku BUSCOM,
proto je celé fesen stezky v Hrézni ulici zavislé na fesnei majetkopravn situace

o 23.11. bude tzemni studie jako celek pfedana k pfipominkam zadavateli

o jeité behem listopadu probéhne uzi jednani se zéstupci mésta Teplice

Rizné

o vyslovena shoda utastniki nad pokratovanim pracovnich skupin i v nasleduiicim roce, bude
feseno se zadavatelem Gzemni studie




Verejné projednani Stanovisko PCR

Vefejné projednani navrhu Uzemnf studie vefejného

prostranstvi probéhlo dne 14. zafi. Zpracovatel na-

sledné vypoFadal pfipominky do navrhu USVP,

JID: PCRI4ETRI088513033

KRP USTECKEHO KRAJE
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Uzemni odbor Teplice
dopravni inspektorat

Zapis

— ——
Velejné projedndnl Uzemnl studie vefejného prostranstvi , Lokalita Teplické
nédrazi” C.]. KRPU-156247-2/CJ-2022-040906 Teplice 7. zafi 2022
Pocet stran: 1

14. 24F1 2022, S4 Zastupitelstva Statutdmiho mésta Teplice

Jedndni fidil Ing. arch. Véclav Brejéka — zpracovatel studie PRO CEDOP spol. s r.0.

Gvodni slovo prones! primtor Hanza, ktery vysvétli divody pofizen studie a méstské zaméry ohledné Milady Horakové 893
Feseného tzem

Zpracovatel nasledné pedstavil vychozi stav a vijvo] tvah o dzemi, které mapuje od roku 2021 v ramci 272 01 Kiadno
Studie a analyzy moznosti rozvojového tzemi ,Lokalita Teplické nadrai* zpracované v minulém roce,
Dopravni studie zpracované k srpnu 2022 jako vychodisku pro navrh Uzemni studie vefejného
prostranstvi a ddle navrh samotné Studie. Sdslent k dopravni studi

Otézky Gcastnikii sméfovaly k nasledujicim témattm

Lokalita Teplické nadrazi“ ve mésté Teplice

o rozdéleni autobusovych zastévek pred a za kfizovatku — mohlo by ztiit prestupy mezi

autobusovymi linkami Policie Ceské republiky Dopravni inspektorat v Teplicich po piedchozich jednanich
e feseni spoleéného prostoru cyklostezky a pésiho koridoru (zéroveri néstupiété autobusové a nasledném posouzeni vySe uvedené dopravni studie z hlediska bezpecnosti a plynulosti
zastavky tamtéz) neni povazovano za vhodné silniéniho provozu vam sdéluje, Ze stavebni zamér prestavby vefejného prostranstvi pred
e jak bude fesena vysadba stromi vzhledem k inzenyrskym sitim historickou nadrazni budovou ve mésté Teplice véetné dopravniho vypoctu do roku 2035

. — je nami doporucovan.
Zpracovatel reagoval na vznesené dotazy

nové umisténd zastavky budou primamé uréeny pro komerén linky a déle linky DUK, které
budou v mist nddrai zatinat a konit. Otekava se nadale odbavovani vétsiny spoji ze

zastavek umisténych ve stavajici poloze (byt upravenych), podminkou pro rozdéleni zastavek Vyfizuie:
do dvou poloh je kvalitni informaéni systém, aby byli cestujici prehledna informovani o misté por. Be. Serge ljucok
odjezdu jednotlivych spoji 439258, 439260

e uspofadani prostoru vychazi ze snahy do ého pozemku & npor. Bc. Michal Koubek
BUS.COM. Bude dale provéfeno vhodné feseni s oddélenou cyklostezkou za soucasného vedouci DI

minimalniho zasahu do pozemku této spolecnosti
v soucasném stavu ulozeni a mnozstvi inzenyrskych siti nenf mozné stromy umistit, musf jim
predchazet konsolidace vedeni siti. Pfesto tato investice dle zpracovatele ma efekt, ma-li byt
predprostor nadrazni budovy komfortni.

.
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