Technicka specifikace parametrii vozidel
(velkokapacitni trolejbusy)

ve znéni Vysvétleni zadavaci dokumentace €. 2 (ze dne 17. 7. 2024)

Ptiloha ¢. 3.2 zadavaci dokumentace vetejné zakazky ,,Nakup parcialnich trolejbusi pro

MHD Teplice*“ (déle jen ,,vefejna zakazka“)

zadavané statutarnim méstem Teplice (dale jen ,,zadavatel*) jako sektorova nadlimitni
vefejna zakazka na dodavky zaddvana v otevieném Fizeni dle podminek zakona
¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek (dale jen ,,zakon*)

Tato Technickd specifikace stanovi konkrétni pozadavky zadavatele na technické, jakostni,
ekologické a funkcni vlastnosti trolejbust, které jsou predmétem plnéni vefejné zakazky.

Pozadavky uvedené v této Technické specifikaci jsou povinné a vyjadieni k témto tdajim
je povinnou soucasti technické ¢asti nabidek dodavatelti.

Dodavatelé jsou opravnéni ve svych nabidkach zadavateli nabidnout lepsi technické, jakostni,
ekologické a funkéni vlastnosti trolejbusti, nez jsou zadavatelem pozadovany v této Technické
specifikaci, resp. nabidnout zadavateli dalSi vlastnosti nad rdmec pozadavkl stanovenych
zadavatelem.

1.1 Technické podminky
1.1.1 Obecné technické podminky

Nabidnuty trolejbus musi byt ke dni dodani schvaleny pro provoz v méstské hromadné
dopravé osob v souladu s pravnimi a technickymi pfedpisy platnymi na izemi CR.
Ttinapravovy cCtyidvetovy trolejbus s alternativnim pohonem uréeny pro méstskou
hromadnou dopravu s celkovou délkou od 17,5 m do 18,75 m, uréeny pro provoz v trakéni
siti se jmenovitym napétim 600 V DC. Alternativnim pohonem se rozumi pohon na trakéni
baterii.

PIn¢ nizkopodlazni trolejbus, bez schodli u vSech dveii a prostoru mezi nimi, vyska
nastupni hrany u vSech dveii nesmi ptesdhnout 340 mm.

Maximalni rychlost 65 km/h, softwarové nastavitelné omezeni.

Antikorozni ochrana celého skeletu trolejbusu (kataforéza celého skeletu nebo pouziti
nerezovych materiald na podvozek a exponované €asti kolem dvefi). Karoserie z ocele
a plastli. Kompletni karoserie oSetfena antikorozni nasttikem (barvou).

Zivotnost trolejbusu 15 let v méstském provozu. Bliz§i podminky stanovi smlouva, zejm.
co je povinnosti dodavatele v tomto ohledu.

Trolejbusy dodavané na zakladé této specifikace budou zcela identické, ptipadné zmény
musi byt pfedem odsouhlaseny zadavatelem.

Trolejbus bude konstruovan tak, aby pii bézném zplisobu pouzivani (tj. pii obsazeni vSech
mist k sezeni a celé plochy pro stojici cestujici s vyjimkou plochy, kde by stojici cestujici
nepiipustné omezovali vyhled fidi¢e) nemohlo dojit k pietizeni kterékoliv napravy nebo
k ptekroceni celkové hmotnosti trolejbusu.

Blokovéani rozjezdu trolejbusu pied dovienim vSech dveti a pred sklopenim ploSiny pro
nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu.

Rekuperace elektrické energie pti brzdéni trolejbusu.

Zajisténi trolejbusu proti neopravnénému pouziti dle platnych piedpisti v Ceské republice.
Piedni dvefe musi byt uzamykatelné, ostatni dvefe zajistitelné zevnitf s ochranou
proti neopravnéné manipulaci se zimkem ze strany cestujicich.
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Trolejbus bude schopen jizdy na trolejbusové draze zadavatele.

1.1.2 Karoserie

Délka 17,5 m az 18,75 m, Sitka bez zpétnych zrcatek maximalné 2 550 mm.
N4jezdové thly min. 7 stupni vpiedu i vzadu.
Ochrana ngjezdovych hran na spodnim rdmu vozu.
Obsaditelnost min. 115 osob, z toho min. 20 % sedicich.
Ctvery dvefe pro nastup a vystup cestujicich na pravé strané trolejbusu o $ifce nejméné
1 200 mm (nejmensi Sitka mezi otevienymi kiidly dvefi, neuvazuji se madla). Ktidla dvefi
prosklena v celé vysce, elektrické odmrazovani skel v pfednich dvetich.
Vsechny provozni dvefe jsou pozadovany se vzduchovym pohonem a elektrickym
ovladanim. Jizda trolejbusu bude pied zavienim vSech dveti blokovana.
Zvukova a svételna vystrazna signalizace pied zavienim dveti bude spusténa automaticky
béhem zavirdni dvefi. Funkce: stisknutim tlacitka zavirani dvefi se spousti zvukova
a svételnd vystrazna signalizace, po dvou sekundach se dveie za pokracujici zvukové
a svételné signalizace zaviou. Signalizace se vypind automaticky pii dovieni dvefi.
Dvefe s jiSténim proti sevieni cestujiciho se zpétnym otevienim pii kontaktu s prekézkou.
Po automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zaviit az po dal$im pouziti ovladaciho
prvku pro zavirani fidicem.
Priichozi prostor uvniti trolejbusu musi byt bez schodd. Sitka ulicky mezi 1. a 2. dvefmi
minimaln¢ 700 mm. Dodavatel v nabidce dolozi vykresem.
Vsechny ovladaci prvky dvefti, v€etné signalizace a kontrolek, musi byt ovladany pravou
rukou fidi¢e a musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidice.
Nouzové otevirani dveii zvenku i1 zevnitt musi byt zajisténo proti neimyslné manipulaci
ochrannym krytem.
Venkovni ovlada¢ ptednich dvefi pro pfistup fidice do vozidla.
Podbéhy musi byt opatfeny ochrannym zatizenim, které by zabraniovalo znec€istovani boku
karoserie, konstrukéné musi byt zamezeno stiikani vody, bahna a rozbiedlé¢ho sn¢hu od kol
na jakékoliv zafizeni vozu, na pfedni napravé pozadujeme lapace necistot pied kolem
1 za kolem, soucasné bude vozidlo vybaveno ¢isticimi kartaci na lemech podbéhi kol.
Pozarni odolnost: Pozarni z4téz vozidla méa byt co mozna nejmensi, obzvlasté zatizovaci
pfedméty interiéru (oblozeni, sedacky, podlahy, izolace, osvétleni). Stejné tak kabelaz
se musi zhotovit z materidli obtizné¢ zapalnych, samozhasSivych, malo dymajicich
a chudych na halogeny. Tyto materialy nemaji pfi pozaru vydavat Zadné, anebo pouze slabé
toxické plyny. Prostory urené pro vybavu vozidla musi byt oddéleny od prostoru
pro cestujici pevnou sténou nebo vikem. Ke konstrukci téchto prostorti nesmi byt pouzit
material, ktery nasavd maziva, vlhkost nebo myci prostiedky.
Vnéjsi dvoubarevny lak: konecné provedeni podléha schvaleni zadavatelem, zivotnost laku
bude nejméné 5 let pfi dennim myti v automatickych myckach s rotacnimi kartaci. Dalsi
podminky této zaruky za jakost na vné&jsi lak stanovi smlouva.
Obé¢ vnéjsi zpétna zrcatka vyhtivana, s dalkovym sefizovanim z mista fidi¢e a s moznosti
myti vozidla v prijezdné rotacni kartdCové mycce, a to bez nutnosti demontaze zrcatka
(tj. zrcatka museji byt sklopna anebo jinak umoznovat pozadovany zptsob myti).
Z vngjsi strany vozu musi byt umisténé drzaky na vlajecky - na pravé a levé stran¢ vozu
(celkem 2 kusy), umisténi podléha schvaleni zadavatele.
Antikolizni systém s vizudlni a akustickou signalizaci v minimalnim rozsahu:

« vystraha pied predni kolizi (chodec, cyklista, pfekazka apod.),

« vystraha pied boc¢ni kolizi (chodec, cyklista, prekazka apod.),

» funkce sledovani a varovani pted nizkou vzdélenosti vpfedu jedouciho vozidla,

* moznost zablokovani uZivatelského nastaveni parametrti fidicem (nastaveni

pouze servisem).
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1.1.3 Osvétleni

Vnéjsi osvétleni vozidla musi spliovat platnou legislativu v dobé dodani, pouziti
tlumenych svétel musi byt fidi¢i zobrazeno kontrolkou na pfistrojové desce. Vzhledem

* obrysova svétla v provedeni LED,

» dalkova svétla v provedeni LED,

* mlhova svétla (pfedni a zadni) s funkci pfisvécovani do zatacky v zavislosti

na natoceni volantu v provedeni LED,

* potkavaci svétla v provedeni LED,

* smérova svétla v provedeni LED,

+ svétla pro denni sviceni v provedeni LED,

* bocni pozi¢ni svétla v provedeni LED,

* pozi¢ni svétla predni/zadni v provedeni LED,

* brzdova, koncova a zpétna svétla v provedeni LED,

+ osvétleni mista pro RZ v provedeni LED.

* Automatické piepinani svétel pro denni sviceni a potkévacich svétel v zavislosti

na intenzit¢ vnéjsiho osvétleni.

* Zdvojena brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zade

trolejbusu.

* Zapnutim vné¢jSiho osvétleni vozidla se musi soucasné rozsvitit osvétleni kontrolnich

pfistroji. Intenzita osvétleni kontrolnich ptistrojii musi byt regulovatelna. Osvétleni
pfistrojové desky nesmi fidice osliiovat ani plsobit ruSivé pfi fizeni vozidla a nesmi
se zrcadlit v ¢elnim skle.

« Samostatné ovladani prvniho pravého a levého stropniho svétla v prostoru pro cestujici,

tlumené osvétleni interiéru vozidla s moznosti prepnuti z bilé barvy svétla na modrou
barvu svétla, vnitini osvétleni vozu v provedeni LED.

+ Stanovisté fidice musi mit dostatecné samostatné, vicebodové osvétleni v provedeni

LED, ovladatelné nezavisle na ostatnim osvétleni vozidla.

*  Vnitini stropni LED osvétleni nastupniho prostoru u pfednich dveifi musi byt ovladano

tlac¢itkem na palubni desce ve tfech nasledujicich polohach:
* 1. poloha - trvale zapnuto, nereaguje na otevieni nebo zavieni ptednich dvefi,
» 2. poloha - trvale vypnuto, nereaguje na otevieni nebo zavieni ptednich dvefi,
* 3. poloha - svétlo se rozsviti automaticky pii otevieni piednich dvefi
za predpokladu zapnutych svétel salonu cestujicich.

1.1.4 Elektricka vyzbroj

V nabidce dodavatel predlozi blokové schéma elektrické vyzbroje.
Asynchronni trakéni motor (motory) o celkovém minimalnim jmenovitém vykonu 240 kW.
Trakéni vyzbroj bude vybavena rekuperacnim brzdénim zpét do trakéniho vedeni
a rekuperaci energie do trakénich akumulatort umisténych v trolejbusu. Rekuperace
je ovladana automaticky, bez zdsahu fidice a systém fizeni je odolny viici piejezdu kiizeni
s obracenou polaritou.
Trakéni vyzbroj umoziiuje jizdu z energie ulozené v trakénich akumulatorech bez napajeni
z trakéniho vedeni ve zvlaStnim nouzovém rezimu jizdy i pii pfipojenych sbéracich.
Trakéni ménic€ s krytim odpovidajicim umisténi. Vstupni napéti z napdjeci sit€ jmenovité
600 V DC.
Pii 600 V DC musi dodat trvaly vykon pro napajeni poZzadovaného trakéniho motoru.
Provedeni:
* IGBT technologie,
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*  4kvadrantovy provoz s ochranou proti zkratu na troleji,

*  plynula regulace momentl az do nulovych otacek,

*  fizeni a diagnostika trakéniho ménice prostfednictvim komunikace CAN,

» diagnosticky a informacni systém s ptipojkou z interiéru trolejbusu,

* automatické pfepinani pfi zméné polarity troleje,

» rekuperace pii obou polaritach napéti v troleji.
Me¢nice pro pomocné pohony - vstupni napéti z napdjeci sit€ jmenovité 600 V DC

Provedeni:

* IGBT technologie,

*  fizeni a diagnostika méni¢l pomocnych pohonti prostfednictvim komunikace CAN,

» galvanicky oddé€lené vystupni stfidavé napéti.
Me¢énice zajistuji napédjeni béznych stfidavych motorti napt. pro ventilatory, kompresor,
posilovac ftizeni. Dodavatel dolozi minimalné 10 % rezervu ve vykonu ménice (menicil)
vzhledem k instalované spotieb¢ stfidavych pomocnych motorti. Dale musi byt
specifikovana kratkodoba rezerva pro rozbé¢h stfidavych pomocnych motort, pfipadné jiny
zpusob rozbéhu, omezujici rozbéhovou proudovou spicku.
Nabije¢ vozové baterie 24V musi byt galvanicky izolovany od troleje a v nabidce musi byt
dolozena minimalné 20 % rezerva vystupniho proudu nabijece vzhledem k celkové
maximalni proudové spotiebé trolejbusu v siti 24 V.
Trolejbus musi byt vybaven elektronickym hlidanim izola¢niho stavu (indikace
nebezpecného napéti na kostie vozu nebo tnikového proudu).
Elektroinstalace bude zabezpecena v co nejveEtsi mife jistici, kde toto nebude mozné, budou
pouzity tavné pojistky.
V prostoru trakénich akumulatorG je pozadovdn monitorovaci protipozarni systém
s upozornénim na piistrojové desce.
Trolejbus s nezavislym pojezdem na trakéni baterie bude konstruovan tak, aby v pfipadé
demontazi trak¢nich baterii nebo jejich vyfazeni z cinnosti byl schopen provozu
pfi pfipojeni na trolejovou sit zadavatele.
Trolejbus je schopen dobijeni trakénich baterii jak za jizdy, tak i pfi stani vozidla.
Osmifrekvencni vysila¢ pro ovladani dalkovych vyhybek (napt. ESKO — déalkovy vysila¢
D-8-8).
Trolejbus bude vybaven poloautomatickou sbéraci soustavou schopnou automatického
nasazeni sbéraci na povel fidice, kterd bude umoznovat jizdu s vybocenim 4,5m od osy
trakéniho vedeni. Sbérac¢e musi byt kompatibilni se systémem nasazovacich stfisek sbéract
instalovanym na trolejovém vedeni zadavatele. Déle se jedna o moznost automatického
stazeni a zajiSténi sbéraci na povel fidice, nebo pii nezddoucim vypadnuti sbéracii z troleji
pfi jizd€. Karoserie bude opatfena ochrannymi prvky, aby nedochéazelo k poSkozovani laku
pfi provozu sbéraci soustavy nebo pfi jeji kontrole a udrzbé.
Zaznamov¢ zafizeni (dle pfislusného zédkona).
Trolejbus bude vybaven lomenymi trolejbusovymi sbéraci, které budou opatfeny
bezpecnostnimi lanky sbéracich botek.
Trolejbus bude vybaven zafizenim na manudlni stahovani sbéra¢li pomoci lana
s navijdkem. V nabidce dodavatele bude uveden typ a jeho parametry.
Trolejbus bude vybaven systémem De-icing (zafizeni pro prevenci ndmrazy na trolejovém
vedeni napf. od firmy ESKO, zafizeni nanasi na trolejovy drat specidlni kapalinu, kterd
brani namraze na trolejovém vedeni, mnozstvi kapaliny je davkovéano podle rychlosti
vozidla).

Stranka 4 z 12



1.1.5 Podvozek a agregaty

Trolejbus bude vybaven na prednim Cele a v zadi schvalenym zévésem pro taZeni nebo
sunuti vozidla. Zajisténi ¢epu bude proti samovolnému uvolnéni jist€éno mechanickou
pojistkou.

ABS (EBS) a ASR.

Vsechny agregaty musi byt uspotfadany tak, aby umoznily bezproblémovy ptistup ke vsem
mistiim, na kterych se provadi planovana udrzba nebo bézné opravy. Diagnostické ptipojky
na dobfe pfistupnych (bez demontaze jakékoliv soucésti) a dostate¢né chranénych mistech.
Chlazeni vSech agregati vzduchové.

Posilova¢ fizeni vybaveny systémem zaskoku pii ztraté trolejového napéti. Pfednost
ma systém zaskoku bez dopliikovych elektronickych ménici.

Pneumatiky bezdusové o rozméru 275/70 R 22,5 se zesilenymi boky pro méstsky provoz.
Kazdy dodany trolejbus musi byt vybaven rezervnim kolem. Rezervni kolo miize byt
dodéno v piibalu. Pneumatiky na hnaci ose musi mit zimni vzorek dezénu, oznacen
vlo¢kou nebo M+S.

Podvozek bez potieby mazani béhem provozu. Neni-li to mozné, mazat vSechny dily
podvozku jedinym plastickym mazivem na lithné bazi.

Kompresor s minimalni hlu¢nosti, minimalizovanymi naroky na udrzbu, s vysouSecem
vzduchu s min. 60°C teplotnim rozdilem tlakového rosného bodu a s odlu¢ovacem oleje.
Vzduchové rozvody budou provedeny z korozivzdornych materialii. Vzduchojemy budou
se zajiSténou provozni zpusobilosti po dobu zivotnosti vozidla.

Zastavkova brzda bude automaticky ovladand regulatorem trakéniho ménice. Zastavkova
brzda se aktivuje pfi nulové rychlosti nebo pfi otevieni dveii. Tlacitkem bude mozno
vypnout aktivaci zastdvkové brzdy od nulové rychlosti. Odbrzdéni bude automatické
po zadani jizdy, pfitom nedochazi k couvnuti trolejbusu.

Provozni a havarijni brzda se musi ovladat jednim pedalem.

Kotou€ové brzdy na vSech népravach.

Utinek elektrodynamické brzdy ovladany:

* univerzalnim brzdovym pedalem, ktery zajisti podle pozadavku fidi¢e na brzdny
vykon rozdéleni mezi elektrodynamickou brzdu a vzduchovou brzdu tak, aby byl
maximalné vyuzit vykon elektrodynamické brzdy a soucasné zajiSténo bezpecné
zastaveni,

* samostatnym ru¢nim ovladac¢em umisténym pod volantem umoziujicim ovladani
brzdného u¢inku nejméné v péti stupnich s plynulymi pfechody brzdnych vykond,
pfi¢emz pfi zvoleném nejvyS$im stupni musi byt brzdna sila nejvyssi s ohledem
na vykonovéa a momentova omezeni trakéniho motoru pii dané rychlosti.

VSechny provozni naplné (maziva, chladici kapaliny apod.) musi byt pfedepsany pomoci
obecné uzivané technické specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym
oznacenim.

Osvétleni motorového prostoru s automatickym zhasinanim pfi zavieném viku motorového
prostoru. Osvétleni musi byt dostate¢né pro kontrolu hladiny provoznich kapalin.

1.1.6 Interiér

Vozidlo bude vybaveno 1ékarnickou podle platné legislativy

Vozidlo musi byt vybaveno pneumaticky odpruzenym sedadlem fidice s vysokym
opéradlem, vyskove i podélné nastavitelnym, s moznosti nastaveni sklonu opéradla, sedaku
a opcradlem hlavy, bez bezpecnostniho pasu, nosnost min. 150kg. Ergonomicky tvarovany
sedak a zddové opéradlo musi byt calounéné z prodysného a vysoce odolného materialu
proti opotiebeni (barevné provedeni podléha schvaleni zadavatele). Sedadlo fidice
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je pozadovano elektricky vyhtivané, klimatizované (chlazené), vybaveno loketnimi
opérkami na obou stranach.

Vozidlo bude vybaveno virtudlnim kokpitem (digitalni pfistrojovéa deska s moznosti volby
sledovanych parametri).

Volant bude opatfeny kvalitnim obSitim, které zamezi povrchovému poskozovani volantu
(konkrétni material obsiti podléha schvaleni zadavatele).

Celni sklo nedélené, s integrovanym elektrickym vyhtivanim.

Elektricka ovladana bo¢ni protislunecni clona plné neprtthledné v celé délce a Sitce.
Elektricky ovladana ptedni protislune¢ni clona vozu plné neprtthledna v celé délce a Sitce.
Sklopné stinitko mezi pfedni protislunecni clonou a sloupkem.

Kabina fidice bude vybavena zisuvkou pro moznost napojeni nabijeciho externiho
adaptéru 12V/min. 16A a 2x USB portem 5V/2A.

Sklo kabiny fidice mezi fidi¢em a cestujicimi a pozadujeme vybavit komunika¢nimi
otvory.

Klimatizace kabiny fidi¢e s klimatiza¢ni jednotkou o chladicim vykonu min. 3 kW (neni
akceptovana ochlazovaci jednotka na bazi odpatrovani vody). Klimatizace v kabin¢ fidice
muze byt spolecnd s klimatizaci prostoru pro cestujici, ale musi byt ovladana nezavislé
na ovladani klimatizace prostoru pro cestujici.

Topeni kabiny fidice nezavislé na topeni do prostoru pro cestujici.

Topeni pro fidi¢e je nutné sméfovat i do prostor jeho nohou (napt. vydechy pod sedadlem,
u pedald, popt. druhy radiator).

Je pozadovana celovozova klimatizace pro cestujici s funkci topeni o chladicim vykonu
min. 38 kW, kterd zabezpeci ochlazeni prostoru pro cestujici minimalné¢ o 6°C proti
venkovni teploté¢ s moznosti nastaveni teploty v salonu dle teplotni kiivky v zavislosti
na venkovni teploté. Klimatizace bude funk¢ni pouze pii bézicim motoru a je mozné
ji spustit nezavisle na klimatizaci kabiny fidice. Zadavatel v rdmci plnéni rovnéz pozaduje
dodani jedné sady servisniho vybaveni pro diagnostiku zavad klimatizace. Ridi¢ musi mit
moznost také ruéné¢ vypnout klimatizaci nebo topeni prostoru pro cestujici. Zakladni
nastaveni teploty pro cestujici: topeni do 17 °C, chlazeni klimatizaci od 22 °C. Korekce
teplot nastavitelnd diagnostikou. Moznost omezeni piikonu topeni alespon ve dvou
stupnich, pokud maximalni odbér topeni ptesahuje 20 kW. Sledovani hodnot vnitini
a vnéjsi teploty na displeji u fidice.

V ptipad€ vybaveni trolejbusu oteviracimi stfe$Snimi vikyii se pozaduje jejich ovladani
dalkové z kabiny fidice.

Akustické signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna intenzita osvétleni pristroj.
Akusticka signalizace ,,ztrata napé€ti v troleji* je nadfazena vSem ostatnim signalizacim.
Nastavitelny cyklovac stéract.

Pii zapnuti smérovych svétel musi blikat i bo¢ni pozicni svétla.

Kazdé¢ dvete se museji dat ovladat zvlastnim tlacitkem, navic musi byt tlacitko na centralni
ovladani vSech dvefi, pfedni dvefe musi umoznit otevieni pouze 'z dveii (obé varianty -
levé i pravé kiidlo).

Sedadla pro cestujici: plastova skofepina s kozenkovym potahem odolnym proti poskozeni
cestujicimi (barevné provedeni podléha schvaleni zadavatele).

Bo¢ni skla probarvena (bez pouziti folie na povrchu skla), vlepena do karoserie
s tonovanim ve hmoté. VySka posuvnych vétracich oken bude podléhat schvéleni
zadavatele. VSechna boc¢ni vétraci okna budou uzamykatelna.

Kladivka pro nouzové rozbiti skel zajistit proti odcizeni.

Podlahova krytina modré barvy v protiskluzovém provedeni, svafovana bez 1ist, moznost
myti podlahy vyplachovanim tlakovou vodou. Zluta podlahova krytina v prostoru prahi
dveii a v prostoru vedle kabiny fidice, ve kterém by stojici cestujici branili vyhledu fidice.

Stranka 6 z 12



Drzadla pro cestujici niz§tho vzrGstu na vodorovnych zadrzovacich tyc¢ich
u stropu minimalné€ 2 ks na 1 m délky tyce v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich ty¢i
nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkéch.
Vsechny vodorovné i svislé zadrzovaci ty¢e a madla dveii v provedeni kartaCovany nerez.
Spojovaci a uchycovaci prvky madel v provedeni nerez (variantné se pfipousti Sedivy
komaxit obdobny barve nerezu).
Plosina pro kocarek nebo pro pfepravu jednoho cestujiciho na invalidnim voziku v prostoru
druhych dvefi. Pro vytvofeni mista pro invalidni vozik lze pouzit sklopnych sedadel
pro cestujici. Bezpecnostni uchytny systém pro invalidni voziky. Instalovand manualné
ovladana vyklapéci ploSina pro néstup a vystup osob na invalidnim voziku.
Uzavtend kabina fidi¢e. Uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci fidice v prostoru
kabiny. Kabina, ¢elni sklo a osvétleni interiéru musi byt konstruovany tak, aby co nejvice
omezily vznik ruSivych reflexi od osvétleného interiéru trolejbusu v ¢elnim skle.
Kamerové sledovani interiéru/exteriéru vozidla:

» prostoru L. dveti véetné prostoru odbavovani cestujicich,

» prostoru II. dvefti tak, aby fidi¢ vidél tento prostor 1 pii pln€¢ obsazeném vozidle,

» prostoru III. dvefi tak, aby fidi€ vidél tento prostor i pii pln€ obsazeném vozidle,

» prostoru I'V. dvefi tak, aby fidi¢ vid¢l tento prostor i pfi pln¢ obsazeném vozidle,

* prostoru zadni ¢asti salonu cestujicich,

* prostoru za vozidlem pii zafazeni zpétného chodu,

» prostoru pted vozidlem (v¢etné zdznamu do zdznamové jednotky tachografu),

» prostoru sbéracl, zejména v misté styku s trolejovym vedenim, tato kamera

musi byt s no¢nim vidénim - bez uziti svétla na sbéraci,
* kamery budou aktivovany a deaktivovany po zapnuti nebo vypnuti hlavniho
vypinace 24V.

Kamerové systémy vozidla musi umoZziovat obrazovy zaznam bez zvuku.
Kamerové systémy vozidla musi umoziovat automatické zpracovani dat v kontinualni
pfepisovaci smycce na piepisovatelné zdznamové zafizeni, odolné proti otfesim
a teplotnim vykyvim v rozsahu - 20° az + 60 °C s uchovanim zédznamu v délce 60 hod.
(s moznosti uzivatelské zmény nastaveni délky a kvality zdznamu), poté automatické
pfepsani novym zaznamem, ktery musi byt chranén proti zneuziti.
Kamerové systémy vozidla musi umoziiovat zobrazeni na jeden LED nebo LCD monitor
o velikosti min. 10, min. rozliSeni monitoru 1024 x 768 bodl, moznost regulace jasu,
umistény v predni ¢asti vozidla v kabing fidice tak, aby jej bylo mozno ovladat pfi provozu
vozidla.
Kamerové systémy vozidla musi umoziiovat automaticky rezim fungovani kamer dveti
ainteriéru tak, ze pifi zavienych dvefich bude na monitoru zobrazen obraz zkamer
uréenych pro sniméni interiéru vozidla; musi vSak byt zaruCena moznost manudlné
pfepnout na zobrazeni kamer umisténych nade dvefmi. Pfi zastaveni vozidla se zabér
kamer automaticky pfepne na obraz z kamer zabirajicich prostor dvefi.
Kamery budou aktivovany ¢i deaktivovany prostiednictvim hlavniho vypinace 24 V.
Digitalni zpracovani obrazu a pfenos dat (min. rozliSeni zaznamu 800 x 600 bodu,
minimalni FPS = 25).
Ochrana kamer musi byt zajiSténa instalaci v ochrannych krytech nebo kamery v provedeni
anti-vandal.
Kamery nesmi monitorovat pracovisté fidi¢e vozidla, moznost uzivatelského nastaveni
zab&ra kamer.
Zaznamové zafizeni musi byt umisténé v samostatném boxu, ve kterém nebudou umisténa

nebo vedena jina zafizeni nutnd pro provoz vozidla (kabeldz atd.). Pfistup do boxu musi
byt zajistén bezpecnostnim zamkem (2 ks kli¢il) a bezpecnostni plombou. Kamerovy
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systém musi mit zajisténo zabezpeceni dat. Kamerovy systém musi mit funkci diagnostiky
systému a indikace stavu (napf.chybova hldSeni pfi poruse kamery nebo ukladdani
zaznamu). Vycitani zaznamu pies USB (hardwarovy USB klic¢).
Ulozisté¢ zaznamového zafizeni musi byt zabezpefeno proti neopravnéné demontazi
z boxu, ovladaci prvky musi byt ptistupné po otevieni boxu.
Soucasti dodavky je dale obsluzny SW pro spravu a analyzu dat z kamerovych zaznamd.
Tento SW musi splilovat nésledujici pozadavky: kompatibilni s operacnim systémem
Windows 10 Professional 64 bit, obsluha v ¢eském jazyce, licence pro pouzivani software
alespoi na 2 pocitacich (podrobnosti ohledné rozsahu licen¢nich opravnéni stanovi kupni
smlouva). Systém musi umoZziovat evidenci pfistupi k zaznamlm, vytvafeni kopii
zdznamu, bezpecny vymaz.
Zadavatel pozaduje, aby systém APC byl umistén u vSech dveii pfedmétnych vozidel.
Systém APC bude propojen s palubnim pocitacem.
Systém APC musi fungovat nasledovné: pii prichodu osob dveimi dojde k automatickému
anonymnimu spoc¢itani osob v obou smérech (tj. u prednich dvefi nastup a piipadné vystup,
u dalSich dvefi vystup apfipadné nastup) ato vyhradné bezkontaktnim zplsobem
(zadavatel nepfipousti feSeni s vyuzitim mechanickych turniketli, vazenim, apod.).
Systém APC musi byt schopen odfiltrovat pohyb zavazadel, zvifat apod. od pohybu
cestujicich osob.
Zadavatel pozaduje, aby syst¢ém APC vykazoval pfesnost minimalné¢ 90 % na 1.000
nastuptli a vystupti.
Zadavatel pozaduje, aby systém APC umoznil online ptenos dat do SW pro zpracovani
vystupnich dat.
Zadavatel pozaduje, aby soucasti dodavky byl i software pro zpracovani vystupnich dat
ze systému APC (je pozadovana casové neomezend nevyhradni licence k tomuto SW), kdy
vystupem za jednotlivéa vozidla bude minimalné:
 ptehled o redlném poctu prepravenych cestujicich,
 ptehled o poctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jednotlivych zastavkach
na jednotlivych spojich za jednotlivé dvefte,
+ soucasti pozadovanych informaci a zdznamu bude i informace o Case a geografické
poloze zastaveni vCetné diagnostické informace o stavu systému APC ve vozidle,
» zadavatel pozaduje, aby vSechna vystupni data bylo mozné exportovat v béznych
formatech umoziujicich dalsi strojové zpracovani dat (xls, csv, xml),
+ soucasti dodavky SW pro zpracovani dat musi byt i ndvod pro praci s timto SW,
+ Zadavatel rovnéz pozaduje popis formatu dat mezi systémem APC ve vozidle a SW
pro zpracovani vystupnich dat.
Chladnic¢ka na napoje do prostoru kabiny fidice, kterd pojme 2 x PET ldhev o objemu
1,5 litru.
Prostor pro pokladnu a odbavovaci systém. Napdjeni odbavovaciho systému
24 V stejnosmérného napéti vyvedeno do prostoru kabiny fidice.
Tlacitko pro proudové ovladani vyhybek.
Tlacitka pro ovladani dalkovych vyhybek 8 ks, barevné oznaceni jednotlivych signali
podléha schvaleni zadavatele.
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Autoradio v kabin€ fidi¢e spiijmem FM a AM, vystupem AUX a USB, vcetné
reproduktoru, autoradio pevné, bez odnimatelného panelu.

Snadno oteviratelné (bez pouziti speciadlniho nafadi a schopnosti) ramecky instalované nad

bo¢nimi okny na levé stran¢ vozu pro umisténi informacnich letakd formatu A3 nalezato
v mnozstvi 5 kust.

1.1.7 Informacéni a komunika¢ni systém

Instalovat informacni systémy podle nésledujici specifikace zadavatele.
Vizualni informacni systém v nasledujici konfiguraci.

v

*  Vngjsi informacni panely:
+ piedni jednobarevny LED panel v minimalnim rozliSeni 144x19 bodt — 1 ks,
* bo¢ni (pravy bok vozidla)jednobarevny LED panel v minimalnim
rozliSeni 112x19 bodi — 2 ks,
* bo¢ni (levy bok vozidla) jednobarevny LED panel v minimalnim
rozliSeni 32x19 bodu — 2 ks,
* zadni jednobarevny LED panel v minimalnim rozliSeni 32x19 bodt — 1 ks.
Vnitini informacni panel — plné€ graficky 19 LCD displej — 2 ks.
Pro tyto panely bude pfipravena kabelaz, konce svedeny do prostoru kabiny fidice tak,
aby bylo mozno informacni systém propojit s odbavovacim systémem.
Vnéjsi informacni panely musi byt zastavény tak, aby bylo mozné Cdistit sklo
pfed informacnim panelem z vnitini strany bez demontaze panelu (pfipousti se vyklopeni
panelu, pii kterém se panel nevyjimd z drzaku, nerozpojuje se kabeldz a neni nutna
zvlastni kvalifikace ani fyzickd zdatnost personalu).
Vybaveni vozi akustickym hlasicem informaci pro cestujici, instalace reproduktorti
a propojeni s vyusténim v prostoru kabiny fidice.
Veskera zobrazovaci zatfizeni (vnitini LCD displej a vné€j$i LED panely) jednotlivych
komponent informaéniho systému musi byt Citelnd na pfimém i nepfimém slunecnim
osvétleni, pii umélém osvétleni i ve tmé. Z toho divodu je pozadovana automaticka
regulace jasu zobrazeni v zavislosti na intenzité okolniho osvétleni.
VSechna zobrazovaci zatfizeni jednotlivych komponent informacniho systému musi
podporovat moznost zobrazeni statického i1 béziciho textu.
Veskera zobrazovaci zafizeni jednotlivych komponent informacniho systému musi
podporovat spravné zobrazeni ¢eské diakritiky pro velka a mala pismena, kdy jednotliva
pismena nebudou deformovana.
Soucasti dodavky informaéniho systému musi byt rovnéz technickd dokumentace
k jednotlivym ¢astem informac¢niho systému, vcetné navodu na obsluhu a udrzbu
jednotlivych ¢asti informacniho systému, katalogu néhradnich dilti, dokumentace
k obsluznému software jednotlivych ¢asti systému. Veskeré uvedené dokumenty musi byt
v ¢eském jazyce.
Jednotlivé komponenty informacniho systému musi byt provedeny tak, aby umoznovaly
datovy ptenos z a do palubniho pocitace Vozidla (pozn. palubni pocita¢ neni predméetem
této vetejné zakazky).
Soucasti dodavky informacéniho systému musi byt obsluzny SW obsahujici:
« graficky editor pro ptipravu informacnich textl pro jednotliva zobrazovaci zatizeni
(editace textl a pisma, moznost vyuziti symbold, aj.),
» redakéni systém pro pfipravu scéndit pro zobrazeni na LCD displeji,
* systém pro zpracovani zvukovych nahravek pro audio systém.
Soucasti dodavky a jeji ceny je veskery software a hardware potiebny pro diagnostiku
dodanych trolejbusii. Tato diagnostika vozidla zahrnuje podvozkovou ¢ast, vzduchovy
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systém a podobné. Zadavatel pozaduje popsat rozsah monitorovani, diagnostiky
a moznosti SW nastavovani jednotlivych parametrt trolejbusu.
* Povelové pfijimace pro nevidomé:

» zadavatel pozaduje, aby vozidlo bylo vybaveno systémy, které jsou schopny
na vyzadani povelovym ovladacem slabozrakych a nevidomych informovat tyto
osoby o poloze vozidla ¢i poskytnout néjaké dals$i informace o miste,
kde se nachazi,

* povelové pfijimace musi fungovat na kmitoctu 86,790 MHz a musi byt
kompatibilni s vysilaci (ovlada¢i) dodavanymi pro nevidomé firmou ELVOS nebo
APEX a pfipadné dal§imi vysilaci hrazenymi zdravotnimi pojistovnami,

» vnéjsi reproduktor akustického hldseni pro nevidomé.

«  Ctyii okruhy pro signalizaci cestujicich k Fidi¢i, a to:

» zadost o zastaveni v pristi zastavce: tlacitka ve svislych zadrzovacich tycCich
s napisem STOP, po stisknuti kteréhokoliv tlacitka zazni kratce zvukové znameni
a rozsviti se navésti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce.
Blokuje se dalsi signalizace timto okruhem az do otevieni dvefi,

+ vystup s kocarkem: tlacitko se symbolem kocarek umisténo v prostoru ploSiny
pro piepravu kocarku, po stisknuti zazni zvukové znameni v kabin€ fidice
(odlisSny téon nez pii bézné zadosti o zastaveni), rozblikd se navésti STOP
v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Svételnd signalizace
je v ¢innosti az do otevieni dveti, opakovana signalizace neni blokovana,

* vystup invalidy na voziku: tla¢itko umisténo tak, aby bylo dostupné z invalidniho
voziku. Dalsi funkce viz kocarek, rozliSeni signali pro fidi¢e kontrolkou
na palubni desce,

* nouzova signalizace: tlacitka umisténa nad kazdymi dveimi, po stisknuti se spusti
pferusovany zvukovy signdl u fidice a rozblikaji se tlacitka nouzové signalizace
(¢erveng). Tato signalizace trva az do otevieni dvefi.

1.1.8 Trak¢ni baterie (TB)

Dojezd trolejbusu na trakéni baterie mimo trolejové vedeni jednorazove 12 km, periodicky
minimaln¢ 10 km za dodrZeni podminky 3:2 jizda trolej/jizda na trak¢ni baterie, pfi
maximalnim dennim vykonu na trak¢éni baterie 100 km. Dosazeni téchto dojezdovych
vzdalenosti na trakéni baterie kupujici pozaduje po celou dobu garance Zivotnosti trakéni
baterie (7 let). Dal$i podminky této zaruky za jakost na funk¢nost trakénich baterii stanovi
smlouva.

Potencial 1 cyklu jizdy na TB aniz by doslo k napojeni na trolejové vedeni je 12 km jizdy
pfi plném vytizeni vozidla, pfi zastavovani na zastavkach, kfizovatkdch a ohledem
na vSechny situace bézné vznikajici v rezimu MHD, pii 30% vykonu topeni v celém voze.
Vydrz 10 minut pfi odstaveni vozidla v zastavce s plnym vykonem topeni.

Opakovani cyklil jizdy na TB bez trolejového vedeni v dennim rezimu provozu je ptiblizné
30 cyklt, béhem nichZ je jedinou moznosti dobijeni TB jizda pod trolejovym vedenim
v pom¢éru 3:2.

Viz bude vybaven (u fidice) signalizaci stavu nabiti TB a zbyvajiciho dojezdu do vycerpani
jeji ztstatkové kapacity.

Uchovani zdznamu o pribéhu nabijeni TB v servisni diagnostice.

Samostatna evidence spotiebované energie pfi provozu na TB se zobrazenim kabin¢ fidice.
Trolejbusy musi byt pfi napojeni na trolejovou sit’ schopné bézného provozu i ptipadé
demontéaze a nasledné absence TB.

Zaru¢ni doba na trakéni baterie minimalné v délce 7 let. DalSi podminky této zaruky
za jakost na funk¢nost trakénich baterii stanovi smlouva.
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* Jizdni rezimy trolejbusu:
» jizda s odbérem pouze z trakéniho vedeni;
+ jizda s odbérem pouze z trak&nich baterii;
* jizda sprimarnim odbérem ztrakéniho vedeni a sekunddrnim (pomocnym)
z trak¢nich baterii, a to zejména pii vysokych odbérech proudu (napft. rozjezd,
vyrazné zrychleni atp.).

1.2 Dokumentace

Soucasti dodavky bude pravodni technickd dokumentace v obvyklém rozsahu, katalog
nahradnich dilt v elektronické podobé a SW potiebny pro diagnostiku dodanych trolejbusti.
Pocet jednotlivych sad bude zadavatelem upiesnén v kupni smlouvé.

Dokumentace bude uvedena v ¢eském jazyce.

1.3 Servisni vybaveni a Skoleni
Dodavatel musi uvést tplny soupis servisniho zafizeni a specialniho nafadi potfebného pro
udrzbu a opravy nabizenych trolejbust, a to véetné cen. Soucasti dodavky budou servisni sady
a pfipadné¢ dal$i pomtcky a pifipravky pro montadz a demontdz lozisek trakéniho motoru.

Dodavatel musi dale uvést soupis Skoleni nutnych pro provozovani, Gdrzbu a opravy
nabizenych trolejbust, a to vetné cen.

Ceny maji pouze informativni charakter, nejsou pfedmétem plnéni vetejné zakéazky.

2. Garanc¢ni podminky
Zadavatel pozaduje od dodavatele poskytnuti uceleného systému garanci, které zadavateli
zaru¢i nad ramec zdkonnych povinnosti dodavatele pfiméfenou miru provozuschopnosti
a provozni spolehlivosti dodanych trolejbusti po dobu jejich deklarované zivotnosti, dosazeni
pfedpokladané zivotnosti dilezitych agregatli, jakoz i dosazeni dodavatelem deklarované
zivotnosti trolejbust, to vSe pifi pfimétenych a predvidatelnych provoznich ndkladech. Dalsi
podminky zaruky za jakost a souvisejicich povinnosti dodavatele stanovi smlouva.

Pro zajisténi potiebné prihlednosti ¢erpani nakladi na udrzbu a opravy, jakoz i pro ucely
ziskavani informaci z provozu potiebnych k dalSimu zdokonalovani konstrukce trolejbust,
zptistupni zadavatel dodavateli v potfebné miie vystupy ze svého informacniho systému
a umozni dodavateli fyzickou kontrolu kvality provadéné udrzby a oprav.

Dodavatel se zprosti jakychkoliv zdvazki plynoucich z poskytnutych garanci, pokud prokaze,
ze zavada nebo jakakoliv dalsi Skoda, ktera by jinak byla zahrnuta v nékteré z poskytovanych
garanci, vznikla z diivodd, které nelze pficitat k tizi dodavatele, tedy zejména:

* poskozenim vozidla zadavatelem, jeho zaméstnancem ¢i tfeti stranou,

* dopravni nehodou, pokud tato nevznikla v diisledku vady podléhajici n¢které z garanci,

* chybnym jednanim persondlu zadavatele (napf. nedostate¢na oprava, v¢€as neprovedena
nebo chybné provedena udrzba). Rozsah dodavatelem predepsané udrzby je dan technickou
dokumentaci vypracovanou dodavatelem (tj. ndvodem k obsluze trolejbusu), kterd bude
zadavateli dodavatelem preddna vzdy s kazdou dodévkou trolejbust,

* upravami provedenymi zadavatelem bez souhlasu dodavatele,

*  vySsi moci,

* pouzitim trolejbust zptisobem nebo k ti¢ellim jinym, nez obvyklym.
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Ze zaruk a garanci jsou dale vylouceny soucasti podléhajici béznému opotiebeni, pokud jejich
zivotnost neklesne pod obvyklé hodnoty.

Obecné plati, Ze jakékoliv naroky plynouci z nékteré z poskytnutych garanci, uplatnéné
zadavatelem vuc¢i dodavateli, povazuji ob¢€ strany za opravnéné a platné, pokud dodavatel
neprokaze jejich neopravnénost. Zadavatel se zavazuje poskytovat dodavateli potiebnou
soucinnost pfi ziskavani podkladii pro posouzeni naroki uplatnénych zadavatelem.

Béh veskerych zarucnich dob se pro jednotlivé trolejbusy pocitd samostatné, a to vzdy od data
jejich prevzeti zadavatelem.
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