Priloha ¢. 1 kupni smlouvy — Technicka specifikace

1.1 Technické podminky
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Obecné technické podminky

Nabidnuty trolejbus musi byt ke dni dodani schvaleny pro provoz v méstské hromadné
dopravé osob v souladu s pravnimi piedpisy platnymi na Gizemi Ceské republiky.
Dvounapravovy tfidvetovy trolejbus ureny pro méstskou hromadnou dopravu s celkovou
délkou 12,18m, uréeny pro provoz v trakéni siti se jmenovitym napétim 600 V DC.

PIné nizkopodlazni trolejbus, bez schodl u vSech dveti a prostoru mezi nimi, vySka nastupni
hrany u vSech dvefii ¢ini 320 mm. Pfi pouziti funkce kneeling dojde ke sniZeni nastupni hrany
na 240 mm.

Maximalni rychlost 65 km/h, softwarové nastavitelné omezeni.

Antikorozni ochrany je u podvozku a exponovanych Casti karoserie kolem dvefi dosazeno
pouzitim nerezovych materialii, u ostatnich casti karoserie pouziti oceli osetfené antikoroznim
nastfikem. Kompletni karoserie osSetiena antikoroznim nastrikem (barvou).

Garantovana zivotnost trolejbusu je 12 let v méstském provozu.

Je instalovano blokovani rozjezdu trolejbusu pied dovienim vsech dvefi s vyjimkou piednich
a pred sklopenim ploSiny pro nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu.

Je zajisténa rekuperace elektrické energie zpét do troleje pii brzdéni trolejbusu.

Trolejbus je zajistén proti neopravnénému pouziti dle platnych predpist v Ceské republice.
Pfedni dvefe musi byt uzamykatelné, ostatni dvefe zajistitelné zevnitf s ochranou
proti neopravnéné manipulaci se zamkem ze strany cestujicich.

Zobrazeni spotfeby trakéni energie bez ovlivnéni rekuperaci na panelu fidiCe a zobrazeni
spotieby vozového topeni bez ovlivnéni rekuperaci na panelu fidice.

Karoserie

Délka 12 180 mm (bez sbéracn), sitka bez zpétnych zrcatek maximalné 2 550 mm.

Néjezdové uhly min. 7 stupiiti vpiedu i vzadu

Obsaditelnost min. 80 osob, z toho 30 sedicich. tzn. 37,5% sedicich.

Na pravé strané trolejbusu se nachazi troje dvouk¥idlé dvefe pro nastup a vystup cestujicich,
mezi otevienymi kiidly dvefi, neuvazuji se madla). Ktidla dvefi jsou prosklena v celé vysce, k
odmrazovani skel v ptednich dvetich slouzi elektrické vyhiivani.

Dvefte jsou jistény proti sevieni cestujiciho se zpétnym otevienim pii kontaktu s piekazkou. Po
automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavtit az po dal§im pouziti ovladaciho prvku pro
zavirani fidicem.

Priichozi prostor uvnitf trolejbusu je bez schodi, véetné nastupnich prostorti dveii. Sitka
uli¢cky mezi 1. a 2. dvefmi je 700 mm.

Vsechny ovladaci prvky dvefi, véetné signalizace a kontrolek jsou ovladany pravou rukou
fidi¢e a jsou dostupné beze zmény polohy téla fidice.

Nouzové otevirani dvefi zvenku i zevnitt je zajisténo proti netimyslné manipulaci ochrannym
krytem (prihlednym).

Vngjsi lak bude v souladu s usnesenim RM Teplice ¢. 0457/09 ze dne 12. 6. 2009 proveden
Vv barevné kombinaci ET60196P s umisténim znaku mésta Teplice po obou stranach karoserie
ve velikosti A4 v provedeni potisku folie kryté laminovanim s dobou Zivotnosti 5 let. Znak
meésta bude umistén ve stiedni ¢asti karoserie za stfedovymi dvefmi a ve stejné trovni bude
umistén i znak na druhé boéni stran& karoserie. Zivotnost laku bude nejméné 5 let pfi dennim
myti v automatickych myckach s rotaénimi kartaci.

Zdvojena brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel je umisténa v horni ¢asti zadé
trolejbusu.

Vykonné LED osvétleni nastupniho prostoru v dobé od otevieni dveti do zavieni dvefi.

Pravé vngjsi zpétné zrcatko je umisténo tak, aby bylo vidét na zadni dvefe pii otevienych
prednich dveftich. Zrcatka jsou snadno demontovatelna z karoserie.
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Elektricka vyzbroj
Trolejbus bude vybaven svétly pro denni sviceni
Ptilohou nabidky je blokové schéma elektrické vyzbroje.
Motor trolejbusu asynchronni o vykonu 160 kW. Motor je kromé vymény lozisek
bezudrzbovy po celou dobu Zivota.
Ctyifrekvenéni vysilaé pro ovladani dalkovych vyhybek, kompatibilni s piijima¢i ovladani
dalkovych vyhybek od spolecnosti Elektroline.
Trakéni ménic je s krytim odpovidajicim jeho umisténi. Vstupni napéti je z napajeci sit€ 600
V DC. Pii 600 V DC dodava trvaly vykon pro napajeni dale uvedeného trakéniho motoru.
Provedeni ménice:

o IGBT technologie,
4kvadrantovy provoz s ochranou proti zkratu na troleji,
plynula regulace momentti az do nulovych otacek,
fizeni a diagnostika trakéniho ménice prostiednictvim komunikace CAN,
diagnosticky a informacni systém s piipojkou z interiéru trolejbusu,
automatické pfepinani pii zméné polarity troleje,

o rekuperace pii obou polaritach napéti v troleji.
Me¢ni¢e pro pomocné pohony - vstupni napéti z napajeci sit¢ 600 V DC.
Provedeni:

o IGBT technologie,

o fizeni a diagnostika ménicti pomocnych pohont prosttednictvim komunikace CAN,

o galvanicky odd€lené vystupni stiidavé napéti.
Menice zajistuji napajeni béznych sttidavych motorti pro ventilatory, kompresor, posilovac
tfizeni. Dale je doloZena minimalné 10 % rezerva ve vykonu ménice vzhledem k instalované
spotiebe stiidavych pomocnych motorti. Dale musi byt specifikovana kratkodoba rezerva pro
rozbéh sttidavych pomocnych motorti. Také je specifikovana kratkodoba rezerva pro rozbch
stiidavych pomocnych motori.
Trolejbus je vybaven elektronickym hlidanim izola¢niho stavu (indikace nebezpeéného napéti
na kostfe vozu nebo unikového proudu).
Trolejbusy jsou vybaveny poloautomatickou sbéraci soustavou schopnou automatického
nasazeni sbéracli na povel fidi¢e. Sbérace musi byt kompatibilni se systémem nasazovacich
stfiSek sbéraci instalovanym na trolejovém vedeni zadavatele. Dale se jednd o moznost
automatického stazeni a zajisténi sbéracli na povel fidice, nebo pii nezadoucim vypadnuti
sbérac z troleji pfi jizde.
Zaznamové zafizeni: bude instalovan digitalni tachograf spliujici poZzadavky na provoz tohoto
zafizeni v draznim vozidle se zdznamovou jednotkou. Tachograf bude naprogramovan tak, ze
bude schopen udavat spotfebovanou elektrickou energii na topeni (Et) a energii spotiebovanou
pro pohon trolejbusu (Ec), od které se nebude odecitat rekuperovana elektrickd energie.
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Trakéni baterie (TB)

Dojezd trolejbusu na trakéni baterie mimo trolejové vedeni jednorazové 12 km, periodicky
minimalné 10 km za dodrzeni podminky 2:1 jizda trolej / jizda na trakéni baterie, pfi
maximalnim dennim vykonu na trakéni baterie 100 km. DosaZeni téchto dojezdovych
vzdalenosti na trak¢ni baterie dodavatel garantuje po celou dobu garance Zivotnosti trakéni
baterie (7 let).

Potencial 1 cyklu jizdy na TB aniz by doslo k napojeni na trolejové vedeni je 12 km jizdy pfi
plném vytiZzeni vozidla, pfi zastavovani na zastavkach, kfizovatkach a ohledem na vSechny
situace bézn¢ vznikajici v rezimu MHD, pti 30% vykonu topeni v celém voze.

Vydrz 10 minut pfi odstaveni vozidla v zastavce s plnym vykonem topeni

Opakovani cyklu jizdy na TB bez trolejového vedeni v dennim reZimu provozu je piiblizné 30
cykll, béhem nichz je jedinou moznosti dobijeni TB jizda pod trolejovym vedenim v poméru
2/1.

Viz bude vybaven (u fidic¢e) signalizaci stavu nabiti TB a zbyvajiciho dojezdu do vyCerpani
jeji ziistatkové kapacity.

Uchovani zaznamu o prubéhu nabijeni TB v servisni diagnostice.

Samostatna evidence spotfebované energie pii provozu na TB se zobrazenim v kabin¢ fidice.



Trolejbusy musi byt pfi napojeni na trolejovou sit’ schopné bézného provozu i ptipade
demontaze a nasledné absence TB.
Zaruéni doba na trakéni baterie minimalné v délce 7 let.

1.2 Podvozek

Vozidlo je vybaveno systémem ABA a ASR.
Posilovac tizeni je vybaveny systémem zaskoku pfi ztraté trolejového napéti. Systém ma dvé
nezavisla Cerpadla, jedno je pohdnéno AC pomocnym motorem, druhé je ptipojeno na htidel
trakéniho motoru.
Pneumatiky bezdusové: 285/70R 19,5 M+S pro piedni napravu

275/70R 22,5 M+S pro zadni napravu
Kazdy dodany trolejbus bude vybaven rezervnim kolem kazdého rozméru. Rezervni kola
budou dodéna v piibalu.
Centralni mazani Tribotech na pfedni napravu je plnéno plastickym mazivem na lithné bazi,
ostatni ¢asti podvozku jsou bez potieby mazani béhem provozu.
Kompresor je lamelovy s minimalni hlu¢nosti a minimalizovanymi naroky na udrzbu, s
vysousecem vzduchu a s odlucovacem oleje.
Provozni a havarijni brzda se ovlada jednim pedalem.
Kotoucové brzdy na obou napravach.
Vsechny provozni naplné (maziva, chladici kapaliny apod.) jsou pfedepsany pomoci obecné
uzivané technické specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym oznacenim.

1.3 Interiér

Vozidlo bude vybaveno lékarni¢kou podle platné legislativy

Je instalovano vyhtivané, pneumaticky odpruzené a sefiditelné sedadlo fidice s vysokym
opéeradlem.

Klimatizace kabiny fidi¢e je na principu odpafovani vody.

Je zajisténa akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna intenzita osvétleni
ptistroja.

Vnitini osvétleni vozu v LED provedeni

Setiditelny cyklovac stéraci.

Sedadla pro cestujici jsou plastova skotfepinova s hladkym textilnim ¢alounénim odolnym
proti poskozeni cestujicimi (barevné provedeni podléha schvaleni zadavatele).

Boc¢ni skla jsou probarvena (bez pouziti folie na povrchu skla).

Kladivka pro nouzové rozbiti skel jsou na lanku, zajisténa proti odcizeni.

Vytapéni prostoru pro cestujici je regulovano termostatem a je nastaveno na neptekrocitelnou
teplotu +10°C.

Podlahova krytina je v protiskluzovém provedeni, hladka, svafovana bez list, je mozno myti
podlahy vyplachovanim tlakovou vodou. Zluta podlahové krytina je v prostoru prahii dveii a v
prostoru vedle kabiny fidi¢e, ve kterém by stojici cestujici branili vyhledu fidice.

Drzadla pro cestujici niz§iho vzristu jsou na vodorovnych zadrzovacich tycich
u stropu minimalné 2 ks na 1 m délky ty¢e v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich tyci
nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach.

Plosina pro kocarek nebo pro piepravu dvou cestujicich na invalidnim voziku je v prostoru
druhych dvefi, véetné zachytného systému. Instalovana je manualn€¢ ovladana vyklapéci
plosina pro nastup a vystup osob na invalidnim voziku.

Je instalovana uzaviena kabina fidice. Je zde uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci
fidice. Kabina, ¢elni sklo a osvétleni interiéru jsou konstruovany tak, aby co nejvice omezily
vznik rusivych reflexti od osvétleného interiéru trolejbusu v ¢elnim skle.

Je moznost namontovat chladni¢ku na napoje do prostoru kabiny fidice, ktera pojme 2 x PET
lahev o objemu 1,5 litr.

Budou montovany snadno a specialnim klicem oteviratelné ramecky na informace pro
cestujici formatu A3 nalezato nad bo¢nimi okny vozu.

Bude ptipraven prostor pro pokladnu a odbavovaci systém s ptivodem napajeni 24 V.
Ovladani a regulace topeni kabiny fidie je nezavislé na ovladani topeni do prostoru pro
cestujici.



Vozidlo bude vybaveno tla¢itkem proudového ovladani vyhybek.
Vozidlo bude vybaveno tlacitky pro dalkové ovladani vyhybek v barevném rozliseni (¢ervena
— zlutd — zelena — bila).

1.4 Informacni a komunikacni systém

Je instalovan informaéni systém podle nasledujici specifikace zadavatele:
Vizualni informac¢ni systém v nasledujici konfiguraci:
Vnéjsi informacni panely

o predni jednobarevny LED panel v minimalnim rozliseni 144x19 bodu 1 kus

o boéni jednobarevny LED panel v minimalnim rozliSeni 112x19 bodt 1 kus

o zadni jednobarevny LED panel v minimalnim rozliSeni 32x19 boda 1 kus

o vnitini informaéni panel — plné graficky 19 LCD displej 1 kus

Pro tyto panely bude pfipravena kabelaz, konce svedeny do prostoru kabiny fidiCe tak, aby
bylo mozno informaéni systém propojit se stavajicim odbavovacim systémem TELMAX. Pro
komunikaci bude pouzito rozhrani Ethernet.

Vng&jsi informacni panely jsou zastavény tak, aby bylo mozné Cistit sklo pted informaénim
panelem z vnitini strany bez demontaze panelu (ptipousti se vyklopeni panelu, pti kterém se
panel nevyjima z drzaku, nerozpojuje se kabeldz a neni nutna zvlastni kvalifikace ani fyzicka
zdatnost personalu).

Vozy jsou vybaveny akustickym hlasi¢em informaci pro cestujici, instalace reproduktorti a
propojeni s Vyusténim v prostoru kabiny fidice

Ctyfi okruhy pro signalizaci cestujicich k fidi¢i, a to:

o Zadost o zastaveni v piisti zastavce: tlagitka ve svislych zadrzovacich ty¢ich s napisem
STOP, po stisknuti kteréhokoliv tlacitka zazni kratce zvukové znameni a rozsviti
se navesti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Blokuje se dalsi
signalizace timto okruhem az do otevieni dvefi.

o Vystup s kocarkem: tlacitko se symbolem kocarek umisténo v prostoru ploSiny
pro ptepravu kocarku, po stisknuti zazni zvukové znameni v kabin¢ fidice (odliSny ton
nez pii bézné zadosti o zastaveni), rozblikd se naveésti STOP v prostoru pro cestujici
a kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je v ¢innosti az do otevieni dvefi,
opakovana signalizace neni blokovana.

o Vystup invalidy na voziku: tlacitko umisténo tak, aby bylo dostupné z invalidniho
voziku. Dalsi funkce viz kocarek, rozliseni signalti pro fidi¢e kontrolkou na palubni
desce.

o Nouzova signalizace: tlacitka umisténa nad kazdymi dvefmi, po stisknuti se spusti
preruSovany zvukovy signal u fidice a rozblikaji se tlacitka nouzové signalizace
(Cerveng). Tato signalizace trva az do otevieni dvefi.

Diagnostika

Soucasti dodavky a jeji ceny je veSkery software potfebny pro diagnostiku dodanych
trolejbust. Tato diagnostika vozidla zahrnuje jak elektrovyzbroj trolejbusu, tak i diagnostiku
skeletu vozidla — podvozkovou ¢ast, vzduchovy systém a podobné. NiZe je uveden rozsah
monitorovani, diagnostiky a moznosti SW nastavovani jednotlivych parametrt trolejbusu.
Diagnosticky a informacni systém muize byt ovladan piimo z notebooku uvniti vozidla. Je
mozno zvolit zvice nez 1000 hodnot pro monitorovéni, pficemZz je mozné¢ monitorovat
najednou 10 analogovych hodnot. Kazdd analogova hodnota miize byt dale nahrazena 16
logickymi. V jednom stavu tak mutze byt napiiklad monitorovano 8 analogovych a 36
logickych veli¢in.

K dispozici je také program DISMON pro pozd¢jsi pracovani dat na osobnim pocitaci.
Diagnostika na PC umoziiuje centralni zpracovani diagnostickych dat (typ poruchy, spotfeba
elektrické energie apod.).

S dodavkou bude piedana uzivatelska ptirucka pro diagnosticky a informa¢nim systém.

Hlavni parametry pohonu softwarové nastavitelné

o Maximalni kroutici moment motoru v jizde {Nm}
o Maximalni kroutici moment motoru v brzd¢ {Nm}
o Nabeh pozadované hodnoty krouticiho momentu v jizde {s}

o Nabéh pozadované hodnoty krouticiho momentu v brzdé {s}

o Maximalni odbér z troleje v jizdeé {A}



o Maximalni rychlost — omezeni vpied {km/h}
o Maximalni rychlost — omezeni vzad {km/h}
o Maximalni zrychleni {m/s?}
o Maximalni zpomaleni {m/s?}
o Maximalni trhnuti (JERK) {m/s*}
o Maximalni napéti troleje pfi rekuperaci {V}

o Minimalni napéti troleje pro funkci pohonu {V}

o Jmenovité napéti troleje {V}

o Proud troleje pii namraze {A}

o Signalizace ztraty napé&ti {V}

o Minimalni moment pro uvolnéni stani¢ni brzdy {Nm}
o Rychlost vozidla pro zapnuti stani¢ni brzdy {Hz}

Upozornéni: uvedeny vycet neni kompletni, je uveden jako ptiklad. Nastavitelnych parametra
je celkem 120. VSechny parametry nejsou uzivatelsky ptistupné a jejich zména mtize zpisobit
havarii pohonu nebo jeho nefunkénost.

1.4 Dokumentace

Soucasti dodavky je prtvodni technickda dokumentace v obvyklém rozsahu, katalog ND
v elektronické podobé a SW potiebny pro diagnostiku dodanych trolejbusi. Pocet
jednotlivych sad bude zadavatelem uptesnén v kupni smlouve.

Dokumentace bude uvedena v ¢eském jazyce.

1.6 Servisni vybaveni a Skoleni

V ptiloze nabidky dodavatele je uveden Uplny soupis servisniho zatizeni a specialniho naradi
potfebného pro udrzbu a opravy nabizenych trolejbust, a to véetné cen.

Déle je v ptiloze uveden soupis Skoleni nutnych pro provozovani, idrzbu a opravy nabizenych
trolejbust, a to véetné cen.

Ceny maji pouze informativni charakter, nejsou pfedmétem plnéni verejné zakazky.

2. Garan¢ni podminky

Dodavatel nabizi uceleny systém garanci, které zadavateli zaru¢i nad ramec zakonnych
povinnosti dodavatele pfiméfenou miru provozuschopnosti a provozni spolehlivosti dodanych
trolejbust po dobu jejich deklarované Zzivotnosti, dosazeni predpokladané zivotnosti
dulezitych agregatu, jakoz i dosaZeni dodavatelem deklarované zivotnosti trolejbust, to vSe pii
pfimétenych a predvidatelnych provoznich nakladech.

Pro zajisténi potfebné prihlednosti ¢erpani nakladi na Gdrzbu a opravy, jakoZz i pro ucely
ziskavani informaci z provozu potiebnych k dalsimu zdokonalovani konstrukce trolejbust,
zpiistupni zadavatel dodavateli v potiebné mite vystupy ze svého informacniho systému
a umozni dodavateli fyzickou kontrolu kvality provadéné tdrzby a oprav.

Dodavatel se zprosti jakychkoliv zavazkt plynoucich z poskytnutych garanci, pokud prokaze,
ze zavada nebo jakakoliv dalsi §koda, ktera by jinak byla zahrnuta v nékteré z poskytovanych
garanci, vznikla z dGvodu, které nelze pricitat k tizi dodavatele, tedy zejména:

o poskozenim vozidla zadavatelem, jeho zaméstnancem ¢i tfeti stranou,

o dopravni nehodou, pokud tato nevznikla v disledku vady podléhajici nékteré
Z garanci,

o chybnym jednanim personalu zadavatele (napf. nedostatecna oprava, vcas
neprovedena nebo chybné provedena udrzba). Rozsah dodavatelem piedepsané
udrzby je dan technickou dokumentaci vypracovanou dodavatelem (tj. navodem
k obsluze trolejbusu), ktera bude zadavateli dodavatelem piedana vzdy s kazdou
dodavkou trolejbust,

o upravami provedenymi zadavatelem bez souhlasu dodavatele,

o vySssi moci,

o pouzitim trolejbust zplisobem nebo k Gcellim jinym, nez obvyklym.

Ze zaruk a garanci jsou dale vylouceny soucasti podléhajici béznému opotiebeni, pokud jejich
zivotnost neklesne pod obvyklé hodnoty. To se tyka zejména brzdovych oblozeni, Zzarovek,
pneumatik apod.



Obecné plati, ze jakékoliv naroky plynouci znékteré z poskytnutych garanci, uplatnéné
zadavatelem vaci dodavateli, povazuji ob¢ strany za opravnéné a platné, pokud dodavatel
neprokaze jejich neopravnénost. Zadavatel se zavazuje poskytovat dodavateli potiebnou
soucinnost pii ziskavani podklada pro posouzeni narokt uplatnénych zadavatelem.

Beéh veskerych zaruénich dob se pro jednotlivé trolejbusy pocita samostatné, a to vzdy od data
jejich ptevzeti zadavatelem.

2.2 Zadavatelem poZadované zaruky a garance
2.2.1 Zaruka za jakost (za vady trolejbusu)

Dodavatel poskytne zadavateli zaruku za vady trolejbusu v délce minimalné 36 mésicti od
dodani ptislusného trolejbusu nebo do doby ujeti 200 000 km, podle toho, co nastane dfive.
Dodavatel dale zadavateli poskytne zaruku proti prorezivéni karoserie v délce minimalné 10
let a zaruku na funkénost trakénich baterii dle bodu 1.4. této specifikace v délce 7 let.

2.2.2. Zaruka na hromadné vady

Za hromadnou vadu se povazuje vada, na kterou se vztahuje dodavatelem poskytovana zaruka,
ktera se v zaru¢ni dobé vyskytne alespoii na 3 trolejbusech. V piipadé, Zze zadavatel uplatni
vuci dodavateli reklamaci hromadné vady, je dodavatel povinen v pfimétené lhuté, nejpozdéji
vSak do 90 dnd ode dne reklamace, navrhnout technické feSeni, které zabrani vyskytu dalsich
vad stejného druhu, a po odsouhlaseni zadavatelem provést na vlastni naklady neprodlené na
vSech jiz dodanych trolejbusech navrzenou upravu. Soucasné je dodavatel povinen provést
takova opatieni, aby se zabranilo vyskytu takovéto vady na dalSich trolejbusech, které budou
jesté dodavatelem zadavateli dodany.

V piipadé, ze dodavatel dolozi, Ze reklamovana hromadna vada se mize vyskytnout pouze
uurcitych rozpoznatelnych soucasti, muze byt napravné opatfeni omezeno pouze
na trolejbusy, které vadnou soucast obsahuji.

2.2.3. Garance provozuschopnosti

Dodavatel se zavazuje vytvofit zadavateli takové podminky, aby byly minimalizovany
vynucené prostoje trolejbusti z divodi technickych zavad a soucasné prostoje trolejbustu
z divodi povétrnostnich podminek, nejcastéji namrazy na TTV. Dodavatel se prohlasenim
zavaze uzaviit pred zahdjenim dodavek trolejbusti se zadavatelem (i provozovatelem
trolejbustl) servisni smlouvu, kterou zadavateli umozni provadét jakékoliv pfipustné zaruéni a
pozaru¢ni opravy na dodanych trolejbusech vlastnimi prosttedky zadavatele (nebo
provozovatele trolejbust).

Dale se dodavatel zavaze po dobu Zivotnosti trolejbust deklarované dle bodu 1.1. Technické
specifikace:

o zajistit servis dodanych trolejbusii na Gizemi CR,

o dodavat ndhradni dily fadn€ objednané na konkrétni trolejbus, a to ve lhité maximalné
do 30 pracovnich dnii ode dne odeslani objednavky (faxem nebo e-mailem),

o na vyzadani zadavatele poskytovat technickou pomoc (Uplnou technickou
dokumentaci k udrzbé a opravam, zavazny pokyn ke zpusobu opravy konkrétni
poruchy nebo havarie, instruktdZ na misté, pomoc pii specifikaci nadhradnich dilt
potfebnych pro opravu, vSe v Ceském jazyce), a to ve lhGté maximalné do 30
pracovnich dnt od vyzadani,

o dodavat ptedepsané specialni servisni nafadi ve lhGt€é maximalné¢ do 45 dnt od
objednani,

o provést na zakladé pozadavku zadavatele vstupni Skoleni personalu pied prvni
dodavkou trolejbust,

o na vyzadani zadavatele provadét Skoleni technického personalu zadavatele
v zadavatelem pozadovaném rozsahu (v ¢eském jazyce), a to vZdy maximalné do 90
dnti od vyzadani.

V servisni smlouvé bude pro pripad, ze dodavatel nesplni nékterou ze svych povinnosti
uvedenych v tomto ustanoveni Technické specifikace a zadavateli tak bude znemoZnéno
provozovat trolejbus bez ohroZzeni bezpecnosti provozu a bez rizika vzniku dalSich Skod,
sjednana smluvni pokuta ve vysi min. 0,01 % z ceny pitislusného trolejbusu, a to za kazdy i
zapocaty den takto vzniklého prostoje.



