Veiejna zakazka .

»,Nakup 5 ks nizkopodlaZznich dvounapravovych trolejbusa s alternatlvmm
pohonem*




1 PLNENI ZAKLADNICH POZADAVKU NA VOZIDLO

Dvounépravovy tfidvefovy nizkopodlazni trolejbus Skoda 30Tr je uréeny pro méstskou hromadnou
dopravu osob v trakéni siti se jmenovitym napétim 600 V DC a spliiuje pozadavky platnych, niZe

uvedenych norem a piedpisi:

CSNISO 1176

CSN EN ISO 9223
CSN 30 0025

CSN 30 0038

CSN 30 0250

CSN CTC/TS 50502
CSN EN 50 153 ed.3

CSN EN 50 163 ed.2

CSN EN 50 124-1

CSN EN 50 121-3-1 ed.2

CSN EN 50 155 ed.3
CSN EN 61 373 ed.2

CSN 33 2000-4-41 ed.2

CSN 33 2000-4-42 ed.2
CSN 33 3516

CSN 33 4200

CSN 34 1500 ed.2

CSN 34 5145 ed.2
CSN EN 60 060-1

CSN EN 50 125-1 ed.2
CSN EN 60 721-2-1

CSN EN 60 721-3-5

CSN EN 60 060-2 ed.2

~ Silni¢ni vozidla. Hmotnosti. Terminologie a kody

Koroze kovii a slitin. Korozni agresivita atmosfér. Klasifikace
Zakladni automobilové néazvoslovi. Zakladni &asti a ustroji
vozidel, pfisluSenstvi, vystroj a vybava. Definice zakladnich
pojmi

Zakladni automobilové néazvoslovi. T¥irozmérna referenéni
soustava. Definice

Trolejbusy — Technické poZzadavky a zkousky

Drazni zafizeni— Drazni vozidla— Elektrickd zafizeni
trolejbusii — BezpeCnostni pozadavky a systémy sbérada
proudu

Drazni zafizeni — DraZni vozidla — Opatieni na ochranu pied
urazem elektrickym proudem

Drazni zafizeni — Napéjeci napéti trakénich soustav

Dréazni zafizeni-Koordinace izolace Cast 1 : Zakladni
pozadavky-VzduSné vzdalenosti a povrchové cesty pro
vSechna elektricka a elektronicka zafizeni.

Drani zafizeni- Elektromagneticka kompatibilita — Cast 3-1:
Drazni vozidla — Vlak a celé vozidlo

Drézni zafizeni- Elektronicka zafizeni draZnich vozidel.
Drazni zafizeni-Zafizeni draznich vozidel-Zkousky razy a
vibracemi

Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 4-41: Ochrann
opatfeni pro zajiSt€ni bezpednosti - Ochrana pied urazem
elektrickym proudem ‘

Elektrické instalace nizkého napéti - Cést 4-42: Bezpe&nost-
Ochrana pted ucinky tepla

Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych
drah

Elektrotechnické predpisy. Ochrana radiového pfijmu pied
ruSenim. Zakladni ustanoveni

Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni - Ptedpisy pro
elektricka trakéni zatizeni

Nazvoslovi pro elektricka trakéni zafizeni

Technika zkousek vysokym napétim. Cast 1: Obecné definice
a pozadavky na zkousky

Drézni zafizeni- Podminky prostfedi pro zafizeni-Cést 1:
Drazni vozidla a jejich zafizeni

Klasifikace podminek prostiedi - Cast 2-1: Podminky
vyskytujici se v pfirodé - Teplota a vlhkost vzduchu '
Klasifikace podminek prostfedi - Cast 3: Klasifikace skupin
parametrii prostfedi a jejich stupiii pfisnosti - Oddil 5:
Zatizeni pozemnich vozidel

Technika zkousek vysokym napétim - Cést 2: M&ici systémy
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CSN EN 12 464-1
CSN EN 60 349-2 ed.2
(:ZSN 36 2255

CSN 70 1500

CSN 70 1550 -

CSN 73 6110

CSN 73 6175

CSN EN 3-7 (389100)
CSN EN 3-10 (389100)
Zékon &. 22/1997 Sb.
Zakon &. 266/1994 Sb.
Zakon &. 361/2000 Sb.

Zékon ¢. 411/2005 Sb.

Zakon €.56/2001 Sb.

Vyhlaska €. 100/1995 Sb.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb.

Vyhlaska €. 42/1996 Sb.

Vyhléaska €. 104/1997 Sb.

Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb.

Mezinarodni normy, piedpisy a doporuceni:

Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostord - Cast 1:
Vhitini pracovini prostory

Elektricka trakce - Tocivé elekirické stroje pro kolejova a
silniéni vozidla - Cast 2: Stfidavé motory napajené
z elektronickych ménici

Elektricka trakéni vyzbroj. Elektrické pristroje hnacich vozidel
Bezpeénostni sklo vrstvené. Sklo pro zasklivani &elnich oken
dopravnich prostfedkd. Spole¢né ustanoveni.

Bezpecnostni sklo tvrzené. Sklo pro zasklivani dopravnich
prostiedki. Spole¢na ustanoveni

Projektovani mistnich komunikaci

Meéfeni a hodnoceni nerovnosti povrchi vozovek

Pienosné hasici pfistroje - Cast 7: Vlastnosti, pozadavky na
hasici schopnost a zku$ebni metody

Ptenosné hasici piistroje — Céast 10: Ustanoveni pro hodnoceni
shody pfenosného hasiciho pfistroje podle EN 3-7.

Zékon o technickych poZadavcich na vyrobu — ve znéni
pozdgjsich predpist.

Zakon o drahach ve znéni pozd&jsich piedpisi.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach
nékterych zékonl (zédkon o silniénim provozu) a ve znéni
pozdéjsich predpist

Zakon, kterym se méni zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach né&kterych zakonu, ve
znéni pozd&jsich piedpist.

Zakon o podminkich provozu vozidel na pozemnich
komunikacich

VyhlaSka Ministerstva dopravy a spoji, kterou se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace ve znéni pozdéjsich
piedpisi.

VyhlaSka Ministerstva dopravy a spoji, kterou se vydéava
dopravni fad drah ve znéni pozdéjsich piedpisa.

Dohoda o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci
(ovéfovani shodnosti) a o vzajemném uznavani homologace
vystroje a soufasti motorovych vozidel.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji, kterou se provadi
zdkon o pozemnich komunikacich.

Vyhlaska o schvalovani technické ZpuSObllOStl a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Trolejbus plni v pfiméfené mife predpisy EHK nebo jejich ekvivalentni smémice EHS/ES podle pozadavku
zakona 56/2001 Sb. a vyhlasky MD 341/2014 Sb. Jedna se zejména o nasledujici predpisy.

EHK ¢&. 11
EHK ¢&. 13
EHK ¢. 17
EHK ¢. 18
EHK ¢. 21

Dvefe, vstup, vystup do vozidla
Brzdy a brzdéni

Pevnost sedadel a Gchytd

Zatizeni proti neopravnénému uZiti
Vnitini vybaveni vozidel (vyénélky)
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EHK ¢. 28 Houkacky

EHK ¢&. 34 Nebezpedi pozaru

EHK ¢.35 Uspotadani pedalt

EHK €. 39 Rychloméry

EHK ¢&. 43 , Bezpeénostni skla

EHK ¢. 46 ‘ Zpétna zrcatka, jejich montaz

EHK ¢&. 48 ' MontaZ zafizeni pro osvétleni
EHK ¢. 79 : Systémy Fizeni motorovych vozidel
EHK ¢&. 107 Konstrukce autobust

2. 7AKLADNI TECHNICKA DATA TROLEJBUSU A JEHO KOMPONENT

2.1 VSEOBECNE ,

Dvounapravovy trolejbus je urleny pro méstskou hromadnou dopravu v trakéni siti se jmenovitym napétim
600/750 V DC. Jedna se o dvounapravovy viz shnaci zadni napravou a samonosnou celokovovou
téidvefovou karoserii.

Na rdamu je namontovan hnaci agregat a &ast pomocnych agregatii a pfistrojii. Na stfeSe trolejbusu jsou
sbérage, stie$ni jednotka elektrovyzbroje a brzdovy odpornik.

Trolejbus je vybaven pneumatickym vypruZenim, vykonnym hydraulickym servofizenim se stavitelnym
sloupkem volantu, elektrodynamickou brzdou smozZnosti rekuperace a plynulym dobrzd’ovanim
vzduchovou brzdou. Déle je trolejbus vybaven vnéj§im a vnitfnim informagnim systémem, ktery tvofi
elektronicky ovladané panely schvaleného typu a systém hlaSeni zastavek ‘
Trolejbus je uréen pro hromadnou piepravu osob s Castymi zastavkami. Tomuto pozadavku odpovida
rozmisténi sedadel, vyclendni prostoru pro pfepravu détskych koCarkii nebo invalidnich voziki, pro
prepravu télesné postizenych osob. Viiz je také vybaven néjezdovou plo§inou pro usnadnéni nastupu osob
s omezenou schopnosti pohybu.

Vozidla vychazi z koncepce nizkopodlaZni modulérni stavby. M& 100% podil nizké podlahy k/ke ploSe
urdené pro stojici cestujici. P¥{padné podesty a stupn& pod sedadly jsou co nejvice omezeny. Nad nutnymi
podbshy nad koly jsou umistény sedatky, aby prostor pro cestujici byl optimaln& vyuZit.

Nistup a vystup cestujicich miiZe probihat z Girovné vozovky, ale i ze zastavkovych ostrivki s vySkou az
250 mm. Nastupni vyska 320 mm viech dvefi tyto okolnosti respektuje. K usnadnéni nastupu a vystupu
cestujicich je vozidlo vybaveno systémem kneeling-naklapéni pfi kterém dojde ke sniZeni nastupni hrany
dvefi. :

P¥i provozu v zimnim obdobi je umoznén provoz pfi vzniku b&zné namrazy na trolejovém vedeni. Vozidla
umoziiuji také prijezd myckou pfi snizeném napéti v tzv. rezimu mycka.

Trolejbus je zajidtén proti neopravnénému pouzitj dle platnych pfedpisi v Ceské republice.

Rozmeéry:

Délka vozidla (bez sbéracii) - 12.180 mm
Sitka vozidla 2.550 mm
Vyska vozidla pfes stazené sbérae 3.400 mm
Rozvor naprav 6.180 mm
Délka pievisu trolejbusu predni , 2.470 mm
Délka pievisu trolejbusu zadni 3.530 mm
Uhly predniho / zadniho p¥evisu trolejbusu 7°17°

Sitka prednich / ostatnich dvefi 860 /1200 mm
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Vyika podilahy trolejbusu od vozovky:

V celé déice vozidla : 360 mm
Nad hnaci napravou 470 mm
U nastupni hrany dvefi 320 mm
U nastupni hrany dveii pfi sniZeni vy$ky naklonénim trolejbusu 240 mm

Prumér zatadeni:

Maximalni vn&jsi obrysovy primér zataceni 24.000 mm
Maximalni rychlost (nastavitelné omezeni) 65 km/h
Obsaditelnost:

Pocet mist celkem pro max. ptipustné (konstrukéni) zatiZzeni naprav 80

Poclet mist k sezeni 23

Pocet mist k stani 57

Podil nizké podlahy (nizkopodlazni plocha/celkova plocha pro stojici cestujici)  100%

Provozni podminky: ‘
Rozsah provoznich teplot -30°C - +40 °C

Zivotnost: /
Zivotnost trolejbusu minimalng 12 let v méstském provozu.

Blokovani rozjezdu:

Blokovani rozjezdu trolejbusu pfed dovienim vSech dvefi a pfed sklopenim ploSiny pro nastup osob na
invalidnim voziku do polohy pro jizdu. \

Rekuperace:

Rekuperace el. energie zpét do troleje pti brzdéni trolejbusu s ochranou proti zkratu na troleji s max.
napétim do 800V pro napajeci systém 600V.
(Maximalni rekuperaéni napéti je nastavitelné parametricky).

2.2 HLAVNI ZNAKY ELEKTROVYZBROJE A VLASTNOST{ TROLEJBUSU
o IGBT technologie
e mikroprocesorové fizenf ‘
Asynchronni pohon: prakticky beziidrzbovy, bezkontaktni ptechod mezi rezimy Jizda- Brzdéni i
pro zménu sméru jizdy
4 kvadrantovy provoz (jizda i brzda) s ochranou proti zkratu na troleji
Rekuperace energie pti brzdé do troleje
dvoupedalové ovladani
Plynulé regulace momenti az do nulovych otacek
Rizeni elektrovyzbroje pomoci komunikace CAN
Komfortni diagnosticky a informaéni systém ovladany prostfednictvim PC z interiéru vozu
Automatické pfepinani napajeni méni¢l pii zméné polarity troleje
Mozny provoz pfi snizeném napajeni (mycka) - '

Vliv na okolni prostiedi
‘Trolejbus splituje evropské normy a doporudeni pro autobusy, zejména v oblasti brzd, hluku, vibraci,
osvétleni, EMC, brzd a emisi.
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Elektricka vyzbroj vozidla splituje kriteria ochrany proti urazu elektrickym proudem podle piislusné
legislativy.

Provozni naplné ,
Viechny provozni népiné (maziva, chladici kapaliny apod.) jsou v néavodu na wdrzbu a dilenskych

7

priruckach predepsany pomocl obecné uzivané technické specifikace.

3  ELEKTRICKA VYZBROJ

3.1 VSEOBECNE

Trakéni elektrické zafizend trolejbusu bude provozovano na stavajici trolejové siti o napéti 600 V DC v
rozmezi od 400 az 720V, resp. 800V pfi rekuperaci. Svym technickym provedenim splituje pozadavky
platnych CSN, vztahujicich se k dané problematice v dobé dodavky. Trakeni obvody jsou konstruovany
tak, Ze umoZituji rekuperaci do vlastni spotieby vozidla, do trakénich baterii a také do trolejové sité,
s korekei maximalniho pripustného napéti obvodem zaskokové odporové brzdy. Systém rekuperace
umoziluje bezproblémove prejizdéni sekénich izolatori, odizolovanych tseki a mist troleje, kde jsou
trolejové vodice v armaturach zkratovany.

Vozidlo ma moznost snadného odettu spotfeby energie (kWh) v souladu s pozadavky zadavatele. Je
umonéno zobrazovani hodnot na displeji fidice s moznosti denniho odettu naméfenych udaji. Meéfeni
probiha za sténi i pii jizdg vozidla.

Ridi¢ si mize na displeji zobrazit i daldi dulezite provozni udaje, naptiklad hodnotu trakéniho napéti,
proudu, tlak ve vzduchovém okruhu atd.

P¥i provozu Vv zimnim obdobi je pocitano se vznikem namrazy na trolejovém vedeni. Sepnutim tlatitka
_Namraza“ na pultu fidi¢e se nastavi parametry fizeni pohonu tak, aby jizda po namrzlém vedeni byla
usnadnéna. Vlivem konstrukce trolejové sité je bran ohled i na del3i odizolované tiseky pii kiizeni.
Elektricka vyzbroj vozidla splituje  kriteria ochrany proti urazu elektrickym proudem. Trakéni
elektrovyzbroj je v provedeni s dvojitou izolaci. Obvody 400VAC nebo 24 VDC jsou galvanicky oddélené
od napéjeci sité.

Vyzbroj je zakrytovana tak, aby nemohlo dojit k ndhodnému dotyku a tirazu elektrickym proudem. Vozidlo
je vybaveno systémem automatického monitorovani izola¢niho stavu vozidla. Toto zafizeni kontroluje
izolacni stav jednotlivych sekci trakéni eletrovyzbroje.

Agregaty trolejbusu nejsou ruseny vngj$imi vlivy — napf. vysilatkami, mobilnimi telefony, dalkovym
ovladanim apod.

Elektricka vyzbroj funguje i pti néhlych zménach trolejového napéti, elektrodynamické brzda i pii pferudeni
dodavky elektricke energie a kolisani napéti, napf. pfi prejezdu izolovanych {sekd na troleji, nebo pfi
vypadnuti sbéradi.

Trolejbus je vybaven bleskojistkou a elektronickym zafizenim, které pfi piitomnosti prepéti na vstupech
stfidati a ménich svadi toto prepéti kratkodobym paralelnim pfipojenim brzdovébo odporniku k troleji pfi
soucasném automatickém odpojent trakéniho za¥izeni trolejbusu od sité 600V.

Hlavni stykaCe na privodech trolejového napéti, zajidfuji odpojeni trolejbusu od troleje pfi nadproudu.
Spravna polarita ystupniho napéti je zajidténa diodovym miistkem. Hlavni piivod i jednotlivé vétve

elektrické vyzbroje 600V jsou jigny proti pretizeni a zkratu tavnymi pojistkami.
Obvody soustavy 3x400V, 50Hz jsou jistény jistigi. Obvody soustavy 24 V jsou jistény jistigi. Vypinaci
charakteristiky jisticich prvki odpovidaji jisténym spotiebicam. '

Komponenty automobilni elektricke a elektronické fidici vyzbroje jsou urleny Ppro napéti 24 Va

dimenzovany tak, aby pfi normélnim provozu nedoslo k jejich poskozeni.
Soutasti nabidkové dokumentace je také blokové schéma elektrické vyzbroje.
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3.2 UMISTENT{ PRISTROJU

Soudasti elektrické vyzbroje v&etnd ¥idici elektroniky jsou rozmistény na stfeSe ve stfeSni jednotce. Na
stfede je umistén jeité brzdovy odpornik a sbérate. Trakéni baterie je umisténa v zadni schrang trolejbusu.
Navijaky lan sbéragt jsou umistény vné na zadni sténé trolejbusu.

Umisténi pistroji a Fidici elektroniky je snadno piistupné. Jidténi rozvodi automobilnich a fidicich
obvodi, pomocn4 elektronika a fizeni informacnich systémil je umisténo v salonu vozu v rozvodné skfini
ve stropnim kanalu za kabinou fidide, pfipadné ve schrané elektroniky. Schrany a skfiné s elektrickou
vyzbroji zamezuji priniku vihkosti a negistot a jsou dostate¢né vétrany. Je zajistén dobry pfistup pro
pripojeni méfici a diagnostické techniky.

3.3 STRESNI JEDNOTKA

Stfesni jednotka obsahuje vykonovou &ast vstupnich obvodd, trakéni ménié, m&ni¢ pro pomocné pohony,
nabijeg vozové baterie a regulacni spina¢ topeni.

Stiedni jednotka je uréena pro montdZ na stfechu trolejbusu. Je elektricky propojena se sbéraci, trakénim
motorem, trakéni baterii, brzdovym odpornikem, vozovou baterii, motory pomocnych pohonid a topnou
jednotkou.

Stfesni jednotka je rozd&lena na dva prostory. V hornim prostoru s krytim IP 55 jsou umistény vykonové a
fidici obvody méniéli a ve spodnim prostoru s krytim IP 23 jsou umistény chladi¢e vykonovych ménici
a ventilatory.

Stiesni jednotka je opatiena odklap&cim vikem s mechanickym zajisténim ve vyklopené poloze.

Zikladni parametry: 5
Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Zpisob chlazeni ’ AF (vzduchové, nucené)
Stupeit ochrany krytem (CSN EN 60529):
disty prostor ski'iné IP 55
vzduchové kanaly P23 M

Popis a zékladni parametry jednotlivych funkénich Céasti stfeSni jednotky jsou uvedeny v nasledujicich
odstavcich. :

3.3.1 TRAKCNI MENIC

Vozidlo je vybaveno systémem bezztratové regulace rozjezdu a elektrodynamickou brzdou s plnou
rekuperaci do obou polarit troleje.” Mé&ni& je umistén ve stfeSnim kontejneru, je fizeny mikroprocesorovym
regulatorem a je sestaven z vykonovych IGBT moduli. Vykonove parametry stfidace jsou zvoleny tak, Ze
je schopen trvale napajet instalovany trakéni asynchronni motor z napéajeci sité€ o jmenovitém napéti 600V
DC. Dimenzovéni soudastek a kryti kontejneru zajidtuje vysokou spolehlivost méniée a ochranu pied
vlhkem, teplotou a pranosti. Provedeni fidici elektroniky umoZiiuje snadnou a komfortni diagnostiku i
méfeni okamzitych stavii méniée v realném &ase pomoci notebooku. Diagnosticka pfipojka je umisténa v
interiéru vozu. Rizeni elektrovyzbroje je pomoci komunikace CAN. Trakéni méni¢ je koncipovéan jako
Stytkvadrantovy stiida& s ochranou proti zkratu na troleji. Vstupni obvody zajiStuji automatické
bezkontaktni prepinéni vstupu ménide p¥i zméné polarity troleje. Pfechod mezi reZimy Jizda a Brzda a
zména sméru jizdy jsou bezkontaktni. M&ni€ je uréen pro napajeni asynchronnich trakénich motord a

umoziiuje plynulou regulaci momentu az do nulovych otacek. Méni¢ umozZituje provoz i pfi napajeni -

snizenym trolejovym napétim (my&ka). Chlazeni ménice je vzduchové s nucenou ventilaci. Béhem brzdéni
trolejbusu funguje trakéni motor jako generator a rekuperovana elektricka energie se vraci do trolejové sité,
pokud ji tato mie piijmout. Pokud je napéti troleje na maximalni hodnote, je energie, kterou neni schopna
trolejova sit’ pojmout, zmafena v brzdovém odporniku. Rekuperované energie je piednostné vyuZita pro
topeni nebo napjeni pomocnych pohonti a pro nabijeni trakéni baterie.

Rekuperaéni vykonova &ast stfidade je vybavena obvody, které vypinaji rekuperaci pfi zkratu na troleji,
aniz by se pterusil proces brzdéni.
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Zakladni parametry:

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Typ | soudast stfesni jednotky
Jmenovity vystupni sttidavy proud 310 A

Maximalni vystupni stfidavy proud - 500 A

Jmenovity vykon 300 kVA

Frekvenéni rozsah: : 0-150 Hz

Vystupni trojfazové stfidavé napéti 3AC 0-420V
Modulaéni frekvence: 2 kHz

Hodnota stejnosmé&rného napéti pro odporové brzdéni nastavitelna do 1000V
Nastaven4 hodnota stejnosmérného napéti

pro prep&tovou ochranu pro odporové brzdéni 1250 V3 % a

3.3.2 MENIC PRO POMOCNE POHONY

Ve stfedni jednotce je umistén mé&ni¢ s vystupem 3AC 400 V, 50Hz pro napajeni asynchronnich motori
kompresoru, ventilatord a pomocného Cerpadla servofizeni. Méni¢ pro pomocné pohony oddéluje
galvanicky vstupni trolejové napéti od svého vystupniho t¥ifazového napéti 3AC 400 V, 50 Hz pro napéjeni
asynchronnich motorii pomocnych pohondi. Méni¢ ma dostateGnou rezervu instalovaného vykonu
s rezervou min. 10% vidi instalované spotfebé. Rozb&hova $pitka vybranych spotiebicli je omezena
spousténim po rozb&hové rampé.

Zikladni parametry:

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Typ soudast stie$ni jednotky
Jmenovity vykon ' 10 kVA

Jmenovité vstupni stejnosmérné napéti 750V

Vystupni trojfazové stiidavé napéti 3AC400V

Tolerance vystupniho napéti pii vykonu 1 az 12,5 kVA +-5%

Jmenovity kmitodet 50Hz + 1%

3.3.2 NABIJEC PALUBN{ BATERIE

Napéajeni palubni sit§ 24 V a dobfjeni baterii je zajisténo statickym nabijeSem vozové baterie, umisténym ve
stfesnim kontejneru spoleéné s trak&nim mé&ni¢em. Vystup 24 V je galvanicky oddglen od trakéniho napéti.
Nabijeé ma rezervu vice nez 20% viici celkové maximalni proudové spotfebé trolejbusu.

Zikladni parametry: '
Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Typ soudast stie$ni jednotky
Jmenovité vystupni stejnosmérné napéti 24V

Rozsah nastaveni vystupniho stejnosmérného napéti 24V az30V

Tolerance vystupniho napéti pii zatézi 30A az 270A +1% .

Rezerva instalovaného vykonu min 20%

3.3.3 REGULACNI SPINAC TOPENI
Regulatni spinal topeni umoZiiuje ve spolupraci s palubnim potitatem plnit poZadavek na plné nebo
&astedné topeni prosttednictvim regulované efektivni hodnoty vystupniho stejnosmérného proudu.

3.3.4 MENIC TRAKCN{ BATERIE

Ménié je soudasti stiesni jednotky a ovlada tok energie mezi trakéni baterii a vozidlem. Zajist'uje tedy jak
nabijeni tak i vybijeni baterie.
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Vystupni napéti: 400 - 900V DC
Jmenovity efektivni vystupni proud: 150 A

Meéni¢ smi byt kratkodobé€ pfetizen.

3.4. ZARIZENI PRO MONITOROVAN{ IZOLACNIHO STAVU

Piistroj je mikroprocesorem fizeny hlidag izolagniho stavu trolejbusu. Pfi své €innosti cyklicky monitoruje
stav prvni i druhé izolace jednotlivych pristrojii trakéni vyzbroje a signalizuje okruh, ve kterém je zhorSeny
izolaéni stav. Obvod se zhorSenym izolatnim stavem je na pfistroji indikovan a tento stav je udrZovan
v paméti pfistroje, i kdyZ divod poruchy pominul.

Dale pristroj monitoruje rozdil potencidléi mezi trolejbusovou karoserii a vozovkou (nebezpeéné napéti na
karoserii).

Pfistroj monitoruje také izola€ni stav soustavy 3 x 400V AC

Pokud je napéti karoserie proti vztaznému ,,zemnimu“ potencialu vy38i neZ nastavena mez, nebo izolacni
odpor méfené izolace je niZ$i neZ nastavena mez, piistroj informuje fidi¢e vyraznym zpiisobem opticky i
akusticky ve dvou drovnich (vystraha a nebezpeéi) o neschopnosti vozidla pro dalsi provoz. Pfi vyhlaseni ‘
vystrahy nebo nebezpeti je udalost zaznamenana v centralni diagnostice pohonu. ¥
Mgé¥eni izola¢niho stavu prvnich i druhych izolaci nezavislym externim pfistrojem je mozné ze svorkovnice ‘
pro méfeni izolatniho stavu, umisténé na pfistroji.

3.5 KABELAZ - |
Elektricky rozvod vozidla je veden v kabelovych svazcich se zatsténim do rozvodnych skfini a schran. l
Kabelové svazky jsou mechanicky chringny. Jsou napojeny na jednotlivé spotfebie pomoci vhodnych ‘
spolehlivych konektorii nebo svorkovnic. Provedeni elektroinstalace zamezuje vzniku elektromagnetického

ruSeni. Rozdilné nap&tové soustavy jsou svazkovany a vedeny pokud moZno oddélené. Kabelové rozvody ‘
jsou provedeny tak, Ze jejich délky, potty voditi a jejich spoje jsou minimalizovany, coZ je umoZznéno !
pouZitim sbémicového systému v fidicich a ovladacich obvodech. KabeldZ trakéni vyzbroje vozidla je !
provedena z kabeldi uréenych pro draZni vozidla s odolnosti proti poZaru. Silové kabely jsou v provedeni se \
zesilenou izolaci, jsou obtizné hotlavé, retarduji plamen a neuvoliiuji pfi hofeni halogeny. Elektroinstalace ‘
je dostate¢n& chranéna proti korozi a mechanickému poskozeni. ‘

3.6 SBERNICOVY SYSTEM “’
Vozidlo je vybaveno sb&rnicovym systémem CAN pro datové, fidici, diagnostické a informacni pfenosy s 1
A oddélenym systémem diagnostiky. Veskera elektroinstalace sbérnicového systému vozu je provedena 1
systémem MULTIPLEX. Sb&rnicovy systém kabelaz zjednodusuje, zptehlediiuje, byl minimalizovan pocet ‘
kabelii. Vzijemné propojeni sbérni¢ a propojeni sbérnice s pfistroji je pomoci rychle rozpojitelnych
konektorti. Pro Fizeni informaénich a tarifnich zafizeni je pouZit centralni palubni pocitat. RozboCovace
sb&rnice, spojujici palubni poéitad s periferiemi, jako jsou oznatovade jizdenek, informacni tabla, akusticka
ustfedna jsou na mistech p¥istupnych pii servisu vozidla. '

e ————

3.7 SBERACE ]
Poloautomatické pneumaticka sbéraci soustava se sbéraci hlavici pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5
mm zajistuje bezpeény a trvaly pienos elektrické energie pii vSech reZimech jizdy v rozmezi vySky
trolejového vedeni od 3 800 mm do 6 200 mm na trolejovych armaturich zadavatele. Sbérate jsou
vybaveny mechanickymi dorazy pro vyskové aboéni vychyleni, které umozfiuji jizdu trolejbusu -
vychyleného az 4,5 m od osy troleje. Zakladna sbéradi neprenasi vibrace a razy na skfifi vozidla.

Ridi¢ ma na pultu k dispozici tladitko pro stazeni sb&rati pod haky a také tla¢itko pro pfipojeni sbéraci k
trolejovému vedeni v mistech, kde je trolejové vedeni vybaveno navadécimi stiiSkami. Zarove je zajiSténo
automatické stazeni sbéra&i pti nezadoucim vypadnuti sbéradi z trolejového vedeni.

64




Bezpetna ruéni manipulace se sbéradi ze zem? je zajisténa elektricky odizolovanymi lany. Vozidlo je
vybaveno dvéma pruZinovymi navijaky téchto lan. Vedeni lan je provedeno sco nejmensim odporem

skluzu.

Zéakladni parametry:

Maximalni ahel nato&eni sbérace + 55°

Maximélni provozni vyboceni trolejbusu

od osy trolej. vedeni (pti vysce troleje 5500 mm) 4500 mm

Maximéalni pracovni vy3ka 6200 mm

Minimalni pracovni vySka 3800 mm

Vy3ka pro obsluhu sbéraci botky -1350 mm [*]
Nastavitelna ptitla¢na sila botky sbérace na trolej: 70 — 130 N (pfi vySce sbérace 5,5 m)
Jmenovité napéti: 600V, 750V

Kryti 1P 00

Jmenovity proud 600 A

Bleskojistka (typ) SBKB 1/10/G

Maximalni rychlost vzad 5 km/h

[*] poznamka: uvedené rozméry jsou vztazené k roviné stfechy trolejbusu.

Horni zalomena sbéracova ty¢

Material: laminat
Elektricka pevnost: 13 kV/mm
Tepelna stalost: N -50 °C az+150 °C

Prithyb konce ty&e pfi 80 N: | !

max. 300 mm

Sbéraci hlavice ESKO L102/111 pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm, shodna se standardem

pouzivanym u zadavatele.

3.8 DIAGNOSTIKA POHONU A TROLEJBUSU

Diagnosticky a informa¢ni systém umoZiiuje zaznamenévat, ziskavat a analyzovat vSechny informace a
data, ktera souvisi s provozem hlavniho pohonu, pomocnych pohont a statického nabijece trolejbusu.
Program DIS Sample je soudasti diagnostické Casti fidicich jednotek a zajistuje ukladani udalosti do baterii
zalohované paméti fidici jednotky. Vybrané udalosti jsou asociované se zdznamem namé&fenych hodnot
velitin v dase pied a po vyskytu udalosti. Vybrané udalosti majf svij gitad vyskyth se zobrazenim realného
data a ¢asu vyskytu udalosti. Dale umoZiiuje monitorovani systému v realném case.

Program DISMON predstavuje aplikaci b&¥ici na osobnim po&itati pod operaénim systémem Windows.
Komunikuje s jednotkou fizeni pohonu trolejbusu a zajiStuje zobrazovaci, ladici a editaéni funkce
informaci nasttadanych v paméti fidici jednotky diagnostického systemem.

Pogitad se pripojuje k vozidlu pfes zésuvku, ktera umoziiuje ptistup ke viem fidicim jednotkam Skoda,
které jsou propojeny CAN linkou. Diagnosticka zasuvka je umisténa na rozvodné desce ve stropnim Zlabu
za fidi¢em. Popis aktudlni verze programu DISMon je soudasti pravodni technické dokumentace trolejbusu.
Vozidlova &ast mé diagnostické zasuvky umistény v blizkosti diagnostické zasuvky Skoda.

3.9. BRZDOVY ODPORNIK

Brzdovy odpornik je umistén na stfede vozidla mimo stfedni kontejner. Ma dostate&né kryti a je
odolny proti povétrnostnim podminkam (dé3t, snih, listi), mé chlazeni pfirozené vzduchové naporove. Je
dostatetné dimenzovan pro pojmuti brzdné energie vozidla.

Jmenovité napéti 900V
Spitkovy vykon 240 kW, 13s
Odpor 1,34 Q (pfi 200C)
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Stupei kryti : 1P20

Chlazeni vzduchové naporové

3.10 VOZOVA BATERIE

Ve vybavé vozidla jsou k napijeni soustavy nizkonapé&fovych zafizeni dv& 12 V vozové baterie. Pro
dosaZeni 24 V jsou tyto dvé baterie zapojeny v sérii. Tyto baterie jsou zavieného typu a jsou bezidrzbove.
Vozové baterie jsou umistény v zasuvném ramu pro pohodinou adrzbu.

3.11TOPEN] A VETRANI
7 diivodt zajisténi tepelného komfortu pro cestujici i tidide je vozidlo vybaveno G&¢innym topenim a
vétranim. Ovladani topeni a vétrani v salonu pro cestujici je nezAvislé na topeni a vétrani v kabiné fidice.

Topeni a vétrani v prostoru pro cestujici

Vytéapéni a vétrani prostoru pro cestujici je zajiSténo v zavislosti na venkovnich podminkach.

Pfirozené vétrani je zajisténo oteviratelnymi &astmi bo¢nich oken.

Zdrojem teplé vody pro topeni je izolovanym elektricky bojler, ktery je vybaven topnymi tySemi. Jejich
napajeni z troleje zajistuje regulaéni spinad topeni umistény ve stieSnim kontejneru. Vlastni topidlo je v
provedeni s ,,dvojitou izolaci®. Tento zdroj slouZi i pro vytapéni kabiny fidi¢e a pro ofuk piedniho skla
teplym vzduchem (rozmrazovani). i

Pod sedadly v interiéru vozidla jsou umistény vodou vytapéné topné jednotky a konvektory. Kazda
recirkuladni teplovodni topna jednotka se sklada z ventildtoru s elektromotorem a z vyméniku voda —
vzduch.

Funkce topeni se nastavuje z mista fidice na regulaéni jednotce topeni. Nastavena teplota v prostoru pro
cestujici je udrzovéana regulaci prostorovym\) termostatem. Topeni je v souladu s pozadavkem zadavatele
omezeno na nepiekrogitelnou teplotu 10°C. Teplota vzduchu vychézejiciho z topnych kanala nepfesahuje
60°C. Na panelu fidie je ovlada¢ umoZiujici nastaveni piikonu topné jednotky ve dvou stupnich. Vykon
niz§iho stupné je parametricky softwarove nastavitelny.

Topeni a vétrani kabiny Fidice

Vytapéni stanovi§té Fidi¢e je zajiSténo samostatné ovladanym systémem, ktery plni_zaroveil funkci
rozmrazovani &elniho skla. Vytapéni kabiny fidiCe a jeji vétrani spliiuje poZadavky CSN 30 0250 -
Trolejbusy, technické pozadavky a-zkousky. Topeni zajistuje v celém rozsahu provoznich teplot vozidla
dostate&nou tepelnou pohodu v kabing fidi¢e a povrch gelniho skla, boénich skel a prvniho kiidla pfednich
dveii bez kondenzace a namrazy. : ,

Teply vzduch je do prostoru vhanén priduchy u &elniho skla a jednim regulovatelnym pridduchem v
prostoru pedaldi. Systém umoziiuje nasavéni Cerstveho, nebo recirkulaéniho &istého vzduchu. _
Vétrani stanovisté fidide trolejbusu se zajidtuje ventilatorem topného systému s uzavienym pritokem
topného media. Vzduch je rozvadén stejnymi priduchy, jako v ptipadé topeni. Vétrani dopliiuje posuvné
okno v prostoru stanovists Fidi¢e a dvé uzaviratelne vzduchové trysky na piistrojové desce.

Regulaci vétrani stanovists fidiCe trolejbusu provadi obsluha pfepinanim poctu otadek ventilatoru ve tiech
rozsazich prepinaem na panelu fidice.

Ochlazovani vzduchu v kabiné fidige v letnich mésicich zajituje klimatizace, ktera je umisténa na stieSe
nad kabinou fidice.

3.12 TRAKCNIi BATERIE

Trolejbus je vybaven trakéni baterii, diky niZ je schopen jizdy mimo trak&ni vedeni v Gseku o maximalni
délce 12 km jednorazové nebo 10 km periodicky, pfi dodrzeni podminky 2 : 1 jizdy v reZimu trolej : trakéni

baterie (pti celkovém dennim vykonu az 100 km v reZimu trakéni baterie), pii plném zatiZeni a to i pfi
aktivované klimatizaci nebo topeni.




Trakéni baterie jsou umistény ve schran

(nabfj etem) umisténym ve stiedni jednotce.
Trakéni baterie jsou ulozeny Vv uzav
provoznich podminek trakénich bater

bateril.

7:4kladni parametry trakénich baterii
Typ bateriovych ¢lankd

Potet modulil v sérii

Potet modulit paralelné

Jmenovité napéti

MnoZzstvi instalované energie

Celkova hmotnost baterii (bez bateriové skiiné a chla

# _ Uvadény pocet moduli trakéni baterie a parametry §
realizace projekiu ukéze, Ze to je nutné pro sp

4

. Opakovani cykl jizdy na TB bez trolejového vedeni
béhem nichZ je jedinou moznosti dobijeni TB jizda po

(trolej / baterie).

TB.

Dodavatel garantuje zaruku na trakéni

definovany vyse a dale pfi dodrzeni poky

bateriové skiini
il je trolejbus vybaven

by doslo k napojeni
zastavkach, kiizov
peni v celém VOZe.

enim této ho

¢ v délce 7 let, Zap
nt uvedeny

% v zadni &asti trolejbusu a jsou spojeny S€ zvlaStnim ménicem

s dvojitou jzolaci. Pro zajisténi optimélnich
nucenym vzduchovym chlazenim trakénich

Nano Lithium Titanate
26*

1

608 V*

42,1 KWh*

745 kg £ 5%*

tim spojenc se mohou zménit, pokud se v piipadé
davki uvedenych v zadéani vefejné zakazky.

Dosazeni niZe uvedenych dojezdovych yzdalenosti na trakéni baterie vyrobee garantuje po celou dobu
garance yivotnosti trakeni baterie (7 let):
_ Potencial 1 cyklu jizdy na TB aniZ
vytizeni vozidla, pfi zastavovani na
yznikajici v reZimu MHD, pti 30% vykonu t0

na trolejove vedeni je 12 km jizdy pfi plném
atkach a 8 ohledem na viechny situace bezné

. Vydrz 10 minut pii odstaveni vozidla v Zastavee s pinym vykonem topeni v kabing fidice

v dennim rezimu provozu je piblizné 30 cykld,

d trolejovym vedenim Vv poméru minimaing 2/1

Pocet Kkilometrti ujetych dennd v reZimu trakéni baterie nesmi presahovat 100 km

Trolejbus je vybaven (u Tidice) signalizaci stavit nabiti TB a pﬁbliiného zbyvajiciho dojezdu do vyéerpe’mi
jeit zastatkove kapacity. Z4znam O pribéhu nabfj
spotfeba pfi provozu na TB se zobraz

TB je ukladan v tachografu, kde je rovnéz evidovana
dnoty na displeji rychloméru v kabing Fidice.

Trolejbusy jsou schopny bézného provozu v trolejovém rezimu i V pripade demontaze a nasledné absence

odminek provo'znich cykli jak jsou
dni technicke dokumentaci trolejbusu.
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4 PODVOZEK
41  NAPRAVY
Trolejbus ma dvé napravy z toho predni naprava je #idici a zadni naprava je hnaci.

Piedni ndprava

S nezavislym zavéSenim kol na pii¢nych ramenech, lichob&Znikové konstrukee,
vyrobce: SOR Libchavy.

Geometrie:

Odklon kola 0°20"-10°
Piiklon Cepu 10° +/-30°
Z4aklon Cepu - 6°

Sbihavost 0+/-1 mm

Konstrukce predni napravy a tizeni spolu s celkovou geometrii podvozku umozituje dosahnout polomérd
zatadeni uvedenych na typovém vykresu v ptiloze 1. V této priloze jsou rovnéy uvedeny parametry dosahii
sbéradové soustavy.

Zadni ndprava
Typ: ZF AV 132, portalova
Celkovy pievod: 9,82 [-]

Echelle : 138

Ptenos vykonu na zadni hnaci napravu je Kkloubovym hiidelem

42 KOLA A PNEUMATIKY
Na voze jsou pouZity radialni nizkoprofilové pneumatiky se zesilenymi boky pro méstsky provoz.

Pneumatiky: 285/70 R 19,5, M+S pro predni napravu
275/70 R22,5 M+S pro zadni napravu
Rafky ocelové: 7,5 x 19,5 pro predni napravu

7,5 x 22,5 pro zadni napravu

Kazdy dodany trolejbus bude vybaven rezervnim kolem kazdého rozméru. Rezervni kola budou dodéna
v piibalu.

43  VYPRUZENI
Pneumatické s tiibodovou elektronickou regulaci svétlé vysky ECAS od firmy Wabco. Dva snimace

ovladaji pruziny zadni napravy, jeden snima¢ ovlada pruziny pfedni napravy. Je zde moznost sklonérii
pravé strany vozidla ve stanici (tzv. kneeling). Nastupni hrana véech dvefi se miiZe ptiklekem snizit az o 80
mm z normalni nastupni vysky 320 mm, tj. na 240 mm.

Osazeni prvky:

Na predni napravé: 2 vinovcové pruziny
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2 teleskopické tlumice

Na zadni napravé: 4 vinovcové pruziny
4 teleskopické tlumide

44  SYSTEM RIZEN{ VOZIDLA

Systém fizeni vozidla obsahuje hydraulicky posilovaé Fizeni.

Hydraulicky rozvod posilovace fizeni trolejbusu ma dva nezavislé hydrogeneratory. Jeden hydfogenerator
Je pfipojen na trakéni motor a zajift'uje posilovaci G&inek servofizeni za jizdy, druhy hydrogenerétor je
pobanén pomocnym stilob&Znym motorem a zlepSuje ovladani servofizeni pfi stani vozidla, pfi jeho
pohybu malymi rychlostmi (dobrZd’ovani pfi zastavovani, rozjezd vozidla) a pfi couvani. V piipads
- poruchy posilovani nebo pfi taZeni vozu nepfekraduji sily na volantu limity podle EHK 79.

Rizeni se skladé se ze sloupku fizeni s fidicim kolem, hydraulickym posilovadem a pfevodovkou, déle j je
mechanismus fizeni tvofen podélnou hlavni fidici ty&i a tfemi pfiénymi spojovacimi tyéemi nesenymi
dvéma piedlohovymi pakami. Ridici tyce jsou opateny kulovymi klouby. Hydro&erpadlo je pohanéno od
pomocného motoru.

4.5 KOMPRESOROVA SOUSTAVA, PNEUMATICKY SYSTEM

Pneumaticky systém tvofi kompresor, trubkové rozvody, vzduchojemy a vzduchové pfistroje a ventily.
Vzduchova soustava trolejbusu je vybavena modernimi vzduchovymi prvky umozZiiujicimi snadné ovladani
dilezitych funkei jako napt. brzdéni, ovladani dvefi, regulaci pérovani, naklapéni ve stanici (kneeling) s
moZznosti snadné kontroly funkce dulezitych okruhi.

Zdroj tlakového vzduchu je dostatetn& vykonny rotaini lamelovy kompresor s vysokou Zivotnosti, s
nizkymi naroky na tidrzbu a mélo hluény.

Kompresorové soustroji je pohanéno asynchronnim motorem.

Vzduchovy rozvod vozidla umoZiiuje plynulé zisobovani vSech vzduchotlakych agregatii za vsech
potenciondlné moznych provoznich remmu Je vybaven vysouSeCem vzduchu a odludovadem oleje. Je
proveden z antikoroznich materiali s dostate¢nou vnitini svétlosti, ktera snizuje moznost vzniku
kondenzatu, jeho zamrznuti v zimnim obdobi. Vysouse¢ spliiuje 60°C teplotni rozdil tlakového rosného
bodu.

Pneumaticky systém je chranén pojistnym ventilem, ktery je pfimo sou¢asti kompresoru.

4.6 BRZDNE SYSTEMY

Trolejbus je vybaven tfemi na sob& nezavislymi brzdami. Soustavy zajiStujici provozni i parkovaci
brzdéni, popt. odlehtovaci brzdéni maji nekteré spoledné &asti. Ovladaci systémy provozniho a parkovaciho
brzdéni jsou na sob& nezévislé. Kontrola funkce a sefizeni brzd jsou jednoduché a sefizovaci a mazaci
mista snadno piistupné. Konstrukce a ovladani brzdového systému odpovida piisluiné legislativé.
Dvouokruhovy pneumaticky brzdovy systém spliiuje pozadavky EHK 13.

Pouzivané brzdové obloZeni splﬁﬁje soucasné ekologické poZzadavky o nezavadnosti a brzdy, brzdové
obloZeni neobsahuji azbest. Brzdy nejsou zdrojem hluku (piskani, drhnuti apod.)
Vyrobcem tlakovych nadob je Van&k Trutnov. Tlakové nadoby jsou oznaleny znatkou shody CE.

Vzduchojemy maji zaji§ténou provozni zplsobilost po celou dobu Zivotnosti vozidla. Odkalovaci mista .

vzduchojemi jsou opatiena lanky.

Systém EBS/ABS/ASR

V trolejbusu je instalovin moderni systém EBS ktery automaticky zajituje prednostni pouZiti
elektrodynamické brzdy, pouze pokud neni uginek této brzdy dostupny, aktivuje se brzda vzduchova. Déle
je trolejbus vybaven systémem ABS /ASR proti blokovani a skluzu kol v okamZiku rozjezdu nebo pfi
brzdéni, se senzory otadek na v§ech kolech.
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Ridi¢ ma na palubni desce indikaci poruch téchto systémi. Ridici jednotka EBS zadavé pozdavek na
velikost momentu el. dyn. brzdy do #idicich obvodd trakéniho ménice trolejbusu a zpét dostava potvrzeni o
jejho plnéni. Déle v okamziku aktivace systému ABS / ASR je vhodné upravena velikost tazné sily nebo
brzdného momentu elektrodynamické brzdy.

Vozidlo je vybaveno systémem EBS WABCO.

Provozni a nouzové brzdéni je ovladano jednim pedalem umisténym vpravo od sloupku fizeni.

Brzda provozni

Provozni brzda je elektrodynamicka brzda, plisobici na kola hnaci napravy s pneumatickym dobrzdénim
viech kol do zastaveni vzduchovou, dvoukruhovou kotoucovou brzdou, pusobici na viechna Kkola.
Elektrodynamickd brzda je (¢inna témé&f az do nulove rychlosti a proto je opotiebeni brzdovych
desti¢ek minimalni.

Provozni brzda umoZiiuje ovladani pohybu vozidla a jeho spolehlive, rychlé a Giginné zastaveni z jakékoliv
rychlosti a pfi kazde okamzité hmotnosti na vech svazich (klesani & stoupani), které p¥i provozu vozidla
prichazeji v tvahu. Brzdny G&inek je vzhledem k poloze brzdového pedalu plynule progresivni. Trolejbus je
vybaven kotoudovymi brzdami na viech kolech.

Brzda parkovaci (zajistovaci)

Parkovaci brzda zabezpeluje stani trolejbusu ve svahu (klesani &i stoupani) i za neptitomnosti fidice.
Parkovaci brzda tvofi nezavisly okruh brzdného systému Je pruZinova a plisobi na vSechna kola zadni
napravy. Ovlada se ruénim proporcionalnim vzduchovym ventilem, umisténym na levé strané pultu fidice.
P¥i ztraté tlaku v pneumatickém okruhu brzdového systému jsou kola zadni napravy zabrzdéna.

Systém brzdového Gistroji pro parkovaci brzdéni je aktivovan v zabrzdéné poloze vyhradné mechanickymi
¢astmi. Parkovaci brzda zaruduje, Ze trolejbus muize stat bez gasového omezeni bez pohybu ve stoupani
18%, sklonem do kopce i z kopee. -

Nouzové brzdéni

Vzduchové brzda ma dva okruhy. Prvni okruh piisobi na kola zadni hnaci népravy, druhy okruh na kola
piedni napravy. Pfi vzniklé porude na brzdovém systému provozni brzdy je umoznéno fididi nouzove
brzdéni, které zastavi vozidlo na predepsané vzdalenosti, pfidem? se brzdi jen jednim okruhem vzduchové
brzdy. V ptipadé poruchy jednoho okruhu vzduchové brzdy, brzdi zbyvajici okruh. V piipadé poruchy
elektrodynamické brzdy brzdi oba okruhy brzdy vzduchové. Nouzové brzdéni je odstupiiovatelné a fidi¢ je
76 svého stanoviits ovlada spoleénym pedalem vpravo od sloupku fizeni,

Nouzové lze zabrzdit i zajitovaci parkovaci pruZinovou brzdou, pfi¢emz fidi¢ musi ovladat Fizeni vozidla
jednou rukou.

/

Stani¢ni brzda

Doplitkovym brzdovym systémem je stani¢ni brzda. Tato brzda zajistuje dotasneé automatické zabrzdéni
vozidla v méstském provozu. Aktivuje se automaticky povelem z regulatoru trakéniho ménide pii zastaveni
vozidla a pfi soudasném seSlapnuti brzdového pedalu. Brzdny ainek zanika automaticky po seSlapnuti
jizdniho pedélu a po nartistu tazné sily na Groveti, ktera znemoZziiuje couvnuti trolejbusu pti rozjezdu do
svahu. Staniéni brzda automaticky blokuje jizdu trolejbusu pii stani vozidla pti otevienych dvefich a pti
vysunuté plo§ing. Automatickou funkci stani¢ni brzdy lze vypnout, pfitom jeji blokovaci funkce ziistava
zachovana. Brzda se nesmi pouZivat pfi opusténi vozidla fidicem.
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5. KAROSERIE

Trolejbus Skoda 30Tr je postaven na karoserii m&stského nizkopodlainihd autobusu SOR NB12. Jedna se 0
dvounapravovy viiz s hnaci zadni napravou a samonosnou ttidvérovou karoserii.

Karosérie vozidla je panelova, samonosna, skelet z ocelovych uzavienych profila svafeny s ramem !
podvozku. : '

Rém je prostorovy, svafovany z ocelovych uzavienych profild obdéInikového prifezu. ObloZeni karoserie

je z polyesterovych laminatd. Dutiny a spodek vozidla jsou oSetieny voskovymi nastiiky, spodni Cast

skeletu pro zvySeni antikorozni odolnosti je zhotovena z nerezovych profili a oplaténi karoserie

z plastovych materiald.

- e

Barevné provedeni trolejbusu bude provedeno na pfani podle vzoru zadavatele, tj. dvoubarevné provedeni
(zlutda RAL 1023, modra RAL 5020). Navrh barevného provedeni je soudasti nabidkové dokumentace.
Konetné provedeni, véetné umisténi, velikosti a provedeni znaku mésta Teplic, podléha schvaleni
zadavatelem. Zivotnost laku je min. 5 let, kdy se pogitd s mytim v automatickych kartatovych myckach.

52  ZASKLENI vOZU

Zaskleni oken je provedeno probarvenymi skly. Celni okno je bezpe¢nostni, vrstvené, zadni a bo¢ni okna a

skla dvefi jsou bezpe¢nostni, tvrzena, vlepovana do rami.

Celni informa&ni panel za &irym sklem bude odmrazovén ofukem pfedniho skla.

Okno u fidide se sklida z pevné spodni Sasti, stedni &asti posuvné a z horniho pevného dilu. Celni a bo¢ni

okno fidie maji odmrazovéani. U botnich oken jsou v jejich hornich polovinach provedeny posuvne |
ventilatky. Zbyvajici okna jsou plna. \
Kladivka pro rozbiti oken v pfipadé nouze jsou pfipevnéna na sloupcich postranice.

53  PROVEDENI PROSTORU CESTUJICICH |
Rozmisténi sedadel je provedeno tak, aby v prostoru proti druhym dvefim zistal prostor pro umisténi |
dstského kodarku piipadné dvou invalidnich vozikd. Tento prostor je opatfen polstrovanou svislou opérou. |
Sedadla cestujicich jsou plastova skofepinova s textilnim potahem podle prani zékaznika.

Akustické signalizace k fidi¢i je tladitky na svislych madlech dvefi a v prostoru pro kodarek ¢i invalidni

vozik. P¥idrina madla a mezistény budou provedeny ve Zlute barvé podle piani zadavatele. Nastupni

prostor pfednich dvefi neni osazen madlem. Drzadla pro cestujici nizstho vzristu na vodorovnych
zadrzovacich ty&ich u stropu minimalné 2 ks na 1 m délky tyée v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich

ty&i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach \
Trolejbus plni pocet nouzovych vychodd, které jsou dany piedpisovou zékladnou a jsou oznaleny \
prislusnymi piktogramy, Jako nouzovy vychod jsou oznaleny nastupni dvefe a boéni pevnd okna |
s oznatenim“NOUZOVY VYCHOD*. ‘
Vozidlo bude vybaveno reklamnimi ramedky Gelso, formatu A3 nalezato. -

5.4 PODLAHA ‘
Podlaha trolejbusu je vyrobena z vodsodolné preklizky, podlahove krytiny jsou zPVC s protiskluzovou
povrchovou Gpravu. Svafovana podlahova krytina je vytaZena pies boky vozidla, umoziujici snadné myti.
Podlaha je v provedeni zajiStujici doplitkovou izolaci.

Vozidlo nema schody u nastupnich dvefi. Podesty sedadel jsou shodné s provedenim podlahy.

Vedle dvefi kabiny Fidide (v ndstupnim prostoru 1. dvei) je vystrazna Zlutd plocha SAFE BUS. Zluté
zvyraznéna je i podlahova krytina v prostoru praht dveti

55  DVERE A PLOSINA ' “

U trolejbusu jsou pouZity dvoje dvoukiidlé prosklené dvefe gitky 1200 m a jedny (pfedni) dvoukiidle
prosklené dvefe Sitky 860 mm. Dveini kiidla pfi otevirani vjizdi do vozidla. Ovladani dvefi je
pneumatické. Ovladani tlatitek dveti provadi fidi¢ pravou rukou. Funkce otevirani dvefi je b&hem jizdy
zablokovana. Dvefe fidi¢e je mozno oteviit zvenku mechanickym spinacem.
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Dvefe jsou v uzaviené poloze mechanicky zaji§tény proti otevieni. Zajidténi proti sevieni cestujicich je
zabezpeteno opétovnym otevienim k¥idla dvefi. Dvefe je moZno nouzové odjistit a oteviit zevnitf iz
vnéjsku vozidla, ovladale nouzového otevieni jsou chranény proti neimyslné manipulaci krytem a jsou
oznateny. P¥i neuzavienych dvefich je rozjezd blokovan. Na zavirani dve¥i upozoriiuje opticka a zvukova
signalizace. Pi otevienych dvefich je osvétlen nastupni prostor. Piedni dvefe jsou uzamykatelné, ostatni
dvefe zajistitelné zevnitt s ochranou proti neopravnéné manipulaci se zimkem ze strany cestujicich.
Trolejbus je vybaven manualné ovladanou najezdovou plosinou s bezpe¢nostnim idlem, ktera je umisténa
v prostoru 2. dvefi pfed zadni napravou.

‘5.6 INFORMACNI A ODBAVOVACH SYSTEM

Trolejbus je vybaven vn&jsim a vnitfnim informa¢nim systémem, ktery tvoti elektronicky ovladané panely
schvaleného typu a systém hlaSeni sastavek. Informaéni systém bude kompatibilni se zafizenim
pouzivanym v DP mésta Teplic.

Informadni systém je ovladan palubnim pogitaCem. Cestujici jsou informovani prostfednictvim
alfanumerickych paneli a audiohlaside zastavek. V interiéru je u stropu v misté fidice umistén panel
znéazorfinjici prabéh trasy, dale jsou v interiéru na vhodnych mistech umistény reproduktory, které ohlasuji
pritbéh trasy piipadné informace od Fidice.

Informaéni panely

- predni jednobarevny LED panel v minimalnim rozlideni 144x19 bodt 1 kus
- bo¢ni jednobarevny LED panel v minimalnim rozligeni 112x19 bodd 1 kus
- zadni jednobarevny LED panel v minimalnim rozligeni 32x19 bodi 1 kus
 vniténi informaéni panel — plng graficky 19“ LCD displej 1 kus

Pro tyto panely bude pfipravena kabelaz, konce svedeny do prostoru kabiny fidi¢e tak, aby bylo mozno
informaéni systém propojit se stavajicim odbavovacim systémem TELMAX. Pro komunikaci bude pouZito
rozhrani Ethernet.

Vn&jsi informagni panely jsou zastavény tak, aby bylo mozné Gistit sklo pfed informacnim panelem z
vnitini strany bez demontéze panelu.

Odbavovaci systém

V kabing fidi¢e je prostor pro pokladnu a odbavovaci systém. Napajeni odbavovaciho systému 24
V stejnosmé&rného napéti je vyvedeno do prostoru kabiny fidi¢e

5.7  PRACOVISTE RIDICE

Stanovists fidite trolejbusu je zvySene, oddélené od prostoru cestujicich kabinou. Kabina je uzaviena a
sklada se ze stény za fidi¢em a pricné prosklené piepazky vedouci od zadni stény k piistrojové desce,
prostor uzaviené kabiny je oddélen prosklenymi dveimi od prostoru pro cestujici. Dvefe kabiny fidie
budou vybaveny uzamykatelnou zasuvkou na mince.

Vnitfni rozméry prostoru stanovisté fidite splituji podminky ergonomie. Vybaveni prostoru odpruZenym
sedadlem, vytapénim a ventilaci poskytuje Fidici dostate¢ny komfort. Zakryti horni strany piistrojové skiiné
vetnd pultu fidi¢e je zhotoveno z materialu s polomatnym rastrovanym povrchem v tmavém odstinu. Proti
oslnéni je fidi¢ chranén slunedni stahovaci clonou, umisténou za elnim sklem pod informaénim tablem,
piipadné boéni roletkou. Pracoviité fidie je vybaveno uzamykatelnou skiiitkou pro potfeby fidice.

Proti oslnéni je ¥idi¢ chranén slunetni stahovaci clonou, umisténou za Celnim sklem pod informacnim
tablem a clonou bo¢ni.

Osvétleni stanoviste fidie je samostatné ovladané. Kontrolni pfistroje a ovladace v pracovnim prostoru
tidi¢e jsou podsvétleny pfi zapnuti vn&jsiho osvétleni vozidla, pfistroje maji regulovatelnou intenzitu
podsvétleni. Hluk a vibrace na stanovisti fidide odpovidaji predpisové zakladné.
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Palubni deska je integrovand, spojend s pohyblivym sloupkem volantu. Jsou zde sdruZené pFistroje a panely
kontrolnich svétel. Viechny pfistroje jsou pfehledné umistény v zorném poli fidice.

Sedadlo fidi¢e trolejbusu je odpruzené vzduchovou vinovcovou pruzinou. Sedadlo je vybaveno hlavovou
opérkou, levou loketni opérkou a vyhfivanim. Pomoci ovladacich prvkil Ize polohu sedadla sefidit dle
anatomickych zasad pro neunavujici sezeni:

Dvefe i posuvné okno FidiCe jsou utésnény pryZovymi profily. Proti vnikani prachu podlahou jsou rovnéz
utdsnény pedaly a sloupek fizeni. Je pouZit pietlakovy systém vétrani.

V kabiné fidide je mozna montaz chladnitky, ktera pojme 2x 1,51 PET lahev.

Stérade, ostiikovace

Dvouraménkova stiraci souprava s nastavitelnym intervalem stirani, vybavena ostfikovadem s tryskami na
stiracich raménkéch zaji$t'uje stirani pfedepsané plochy pfedniho skia.

Zrcéatka

Dvé vndjsi zpétna zrcatka, jsou vyhfivana a elektricky ovladana. Zrcatka jsou fadné upevnéna, takZe za
jizdy nevibruji. Pravé vn&jsi zpétné je umisténo tak, e je vidét na zadni dvefe i pii otevienych pfednich
dvetich. Zrcatka jsou snadno demontovatelnd z karoserie

6. OSTATNI ZARIZENI

6.1  OSVETLENI :

Ovladani klasického vng&jsiho osvétleni a svétel pro denni sviceni je oddélené se samostatnou kontrolkou na
palubni desce. Zadni smérova a koncova svétla jsou zdvojena. Vnitini osvétleni trolejbusu je zajisténo LED
svétly. Prvni zafivka smérem od fidiCe ma probarveny kryt zelenou folif. Nouzové osvétleni se zapina bud’
samostatné spinadem, nebo automaticky pfi poruse hlavniho osvétleni. Vykonné osvétleni nastupniho
prostoru dvefi je v provedeni LED a zapina se automaticky pfi otevieni dveH nezavisle na vnitinim i
vnéj$im osvétleni.

Veskera zamontovana svételna technika trolejbusu je prevzata ze shodné mechanické &asti autobusu, kde
byla homologovéna jak z hlediska pouziti homologovanych svitilen, tak z hlediska jejich umisténi a
pouzitych zdroji svétla. Navic je montovan jeden reflektor na sbéra¢ k osvétleni troleje.

6.2 SIGNALIZACE
Na vozidle je automaticka zvukova signalizace po dobu zavirani dvefi. Cestujici maji moZnost signalizovat
fidici pozadavek na zastaveni, pomoci tlacitek umisténych ve svislych piidrznych tygich.

Cty¥i okruhy pro signalizaci cestujicich k Fidici
- 7Zadost o zastaveni v pri§ti zastavce: tladitka ve svislych zadrZovacich ty€ich s napisem STOP, po

stisknuti kteréhokoliv tlatitka zazni kratce zvukové znameni a rozsviti se navésti STOP v prostoru pro
cestujici a kontrolka na palubni desce. Blokuje se dali signalizace timto okruhem aZ do otevieni dvefi.

- Vystup s kotarkem: tlagitko se symbolem kodarek umisténo v prostoru ploiny pro piepravu kocarku,
po stisknuti zazni zvukové mameni v kabing fidite (odli$ny tén neZ pfi béZné 74dosti o zastaveni),
rozblika se navésti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je
v &innosti a2 do otevieni dvefi, opakovana signalizace neni blokovana. '

- Vystup invalidy na voziku: tlagitko umisténo tak, aby bylo dostupné z invalidniho voziku. Dalsi
funkce viz kotarek, rozlifeni signald pro Fidi¢e kontrolkou na palubni desce.

- Nouzova signalizace: tlagitka umisténa nad kazdymi dvefmi, po stisknuti se spusti pferuSovany
zvukovy signal u Fidige a rozblikaji se tlatitka nouzové signalizace (Serveng). Tato signalizace trva aZ
do otevieni dvefi.
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6.3 SYSTEM MAZANI ,
Trolejbus je vybaven systémem centralniho mazani Tribotech, jeZ slouzi k mazani pfedni napravy.

6.4 TACHOGRAF
Trolejbus je vybaven zdznamovym zafizenim — tachografem.

Tachograf je schopen zaznamenévat veli¢iny specifikované provozovatelem, Jjako jsou napf. zadani jizdy,
vzduchové brzd&ni, elektrodynamické brzdéni, ztrata napéti, rozsviceni urditych svétel, pouziti blinkru,
poutzitf klaksonu apod. '

6.5 STAVENI VYHYBEK

Stavéni vyhybek je dalkové oviadané. Tlagitka pro 4 kédové dalkové ovladani vyhybek jsou umistény na
pfistrojové desce fidiGe. Vysila¢ je kompatibilni se zafizenim pouZivanym zadavatelem a neni clonén
Zadnou kovovou soucasti. Tladitka jsou barevné oznaGena (ervend — Zlutd — zelena — bild) v souladu
s poZadavkem zadavatele.

Trolejbus umoziiuje téZ proudové stavéni vyhybek.

6.6  DALSIVYBAVA VOZU
e zakladaci kliny (2ks)
¢ vystrazny trojihelnik
e bezpec€nostni vesta pro fidice
¢ lékarnicka podle platné legislativy
* Hasici pfistroje podle platné legislativy
¢ V interiéru jsou umisténa kladivka pro rozbiti skel pro nouzovy tnik

7.  Dokumentace, specialni naFadi a diagnostické vybaveni

Souéasti dodavky bude priivodni technickd dokumentace v obvyklém rozsahu, katalog ND v elektronické
podob& a SW potfebny pro diagnostiku dodanych trolejbusti. Podet jednotlivych sad bude zadavatelem
upfesnén v kupni smlouvé. Dokumentace bude uvedena v &eském jazyce.

Soutasti dodavky a jeji ceny je veskery software a hardware (pokud ho jiz provozovatel trolejbusii nema k
dispozici) potfebny pro diagnostiku dodanych trolejbusii. Tato diagnostika vozidla zahrnuje jak
elektrovyzbroj trolejbusu, tak i diagnostiku skeletu vozidla — podvozkovou &ast, vzduchovy systém a
podobné. Rozsah monitorovani, diagnostiky a moznosti SW nastavovéni jednotlivych parametri trolejbusu
je popsén v privodni technické dokumentaci trolejbusu.
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