Piiloha ¢&. 3 zadavaci dokumentace

Technicka specifikace

zadavana statutarnim méstem Teplice (dile jen ,zadavatel*) jako nadlimitni vefejna
zakazka na dodavky zadavand v otevieném Fizeni dle podminek zikona
¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek (dale jen ,,zakon*)

Tato Technicka specifikace stanovi konkrétni pozadavky zadavatele na technické, jakostni,
ekologické a funk¢ni vlastnosti trolejbust, které jsou predmétem plnéni vefejné zakazky.

Pozadavky uvedené v této Technické specifikaci jsou povinné a vyjadieni k témto dajim je
povinnou soucasti technické ¢asti nabidek dodavateli.

Dodavatelé jsou opravnéni ve svych nabidkach zadavateli nabidnout lepsi technické, jakostni,
ekologické a funkéni vlastnosti trolejbustl, nez jsou zadavatelem pozadovany v této Technické
specifikaci, resp. nabidnout zadavateli dal$i vlastnosti nad rdmec pozadavkl stanovenych
zadavatelem.

1),Dodavka 8 ks nizkopodlaZnich dvounapravovych trolejbusii s alternativnim pohonem*

(dale jen ,,vetejna zakéazka®)

1.1 Technické podminky
1.1.1 Obecné technické podminky

Nabidnuté trolejbusy musi byt ke dni dodani schvéaleny pro provoz v méstské hromadné
dopravé osob v souladu s pravnimi pfedpisy platnymi na uzemi Ceské republiky
Dvounapravovy tiidvefovy trolejbus ureny pro méstskou hromadnou dopravu
s celkovou délkou od 11,5 m do 12,5 m, ureny pro provoz v trakéni siti se jmenovitym
napétim 600 V DC

PIn¢ nizkopodlazni trolejbus, bez schodli u vSech dveii a prostoru mezi nimi, vyska
nastupni hrany u vSech dvefi nesmi pfesdhnout 340 mm

Maximalni rychlost 65 km/h, softwarové nastavitelné omezeni

Antikorozni ochrana celého skeletu trolejbusu (kataforéza celého skeletu nebo pouziti
nerezovych materiali na podvozek a exponované ¢asti kolem dvefi). Karoserie z ocele a
plasti. Kompletni karoserie oSetfena antikorozni nastfikem (barvou)

Zivotnost trolejbusti minimaln& 12 let v m&stském provozu. Dodavatel v nabidce uvede
garantovanou dobu Zivotnosti

Blokovani rozjezdu trolejbusu pted dovienim vsech dveii a pted sklopenim ploSiny pro
nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu

Rekuperace elektrické energie pii brzdéni trolejbusu

Zajisténi trolejbusu proti neopravnénému pouziti dle platnych piedpisi v Ceské
republice. Pfedni dvefe musi byt uzamykatelné, ostatni dvefe zajistitelné zevnitt
s ochranou proti neoprdvnéné manipulaci se zamkem ze strany cestujicich

1.1.2 Karoserie

Délka 11,5 m az 12,5 m, Sitka bez zpétnych zrcatek maximaln€ 2 550 mm

N4jezdové thly min. 7 stupnd vpiedu i vzadu

Ochrana najezdovych hran na spodnim rdmu vozu

Obsaditelnost min. 80 osob, z toho min. 20 % sedicich

Troje dvete pro nastup a vystup cestujicich na pravé strané trolejbusu o Sifce nejméné
1 200 mm (nejmensi Sitka mezi otevienymi kiidly dvefi, neuvazuji se madla). Kiidla
dveii prosklena v celé vysce, elektrické odmrazovani skel v pfednich dvetich



e Zvukova a svételnd vystrazna signalizace pred zavienim dveii bude spusténa automaticky
béhem zavirani dveti. Funkce: stisknutim tlacitka zavirdni dvefi se spousti zvukova a
svételna vystraznd signalizace, po dvou sekundach se dvefe za pokracujici zvukové a
svételné signalizace zaviou. Signalizace se vypind automaticky pii dovieni dveii

e Dvefe s jiSténim proti sevieni cestujiciho se zpétnym otevienim pii kontaktu s prekdzkou.
Po automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavfit az po dal§im pouziti ovladaciho
prvku pro zavirani fidi¢em

e  Priichozi prostor uvniti trolejbusu musi byt bez schodi. Siika uli¢ky mezi 1. a 2. dveimi
minimalné¢ 700 mm. Dodavatel v nabidce dolozi vykresem

e Vsechny ovladaci prvky dvefi, v€etné signalizace a kontrolek, musi byt ovladany pravou
rukou fidi¢e a musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidice

e Nouzové otevirdni dvefi zvenku i zevnitf musi byt zajiSténo proti neimyslné manipulaci
ochrannym krytem

e Venkovni ovladac¢ pfednich dvefii pro piistup fidice do vozidla

e Podbéhy musi byt opatfeny ochrannym zafizenim, které by zabranovalo zneCistovani
boku karoserie, konstrukéné musi byt zamezeno stfikani vody, bahna a rozbiedl¢ho snéhu
od kol na jakékoliv zafizeni vozu, na pfedni napravé pozadujeme lapace necistot pied
kolem i za kolem, soucasné bude vozidlo vybaveno Cisticimi kartaci na lemech podb&hi
kol

e Vngsi lak: konecné provedeni podléha schvaleni zadavatelem, Zivotnost laku bude
nejméné 5 let pii dennim myti v automatickych myckach s rotacnimi kartaci

e Pravé vngjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni dvete pii otevienych
ptednich dvefich. Zrcéatka snadno demontovatelna z karoserie

e  Obé& vngjsi zpétna zrcatka vyhiivana, s ddlkovym sefizovanim z mista fidi¢e a s moZnosti
myti vozidla v prijezdné rotacni kartiCové mycce, a to bez nutnosti demontaze zrcatka
(tj. zrcatka museji byt sklopna anebo jinak umoznovat pozadovany zptsob myti)

e 7 vngjsi strany vozu musi byt umisténé drzaky na vlajecky - na pravé a levé stran¢ vozu
(celkem 2 kusy), umisténi podléha schvéleni zadavatele

e Antikolizni systém s vizudlni a akustickou signalizaci v minimalnim rozsahu:

o vystraha pfed piedni kolizi (chodec, cyklista, pfekazka apod.),

o vystraha pfed bo¢ni kolizi (chodec, cyklista, pfekazka apod.),

o funkce sledovani a varovani pted nizkou vzdalenosti vpiedu jedouciho vozidla,

o moznost zablokovani uZzivatelského nastaveni parametri fidi¢em (nastaveni
pouze servisem)

1.1.3 Osvétleni
e Vngjsi osvétleni vozidla musi spliovat platnou legislativu v dobé dodéani, pouziti
tlumenych svétel musi byt fidi¢i zobrazeno kontrolkou na pfistrojové desce. Vzhledem k
delsi zivotnosti a bezpe¢néjsimu provozu jsou pozadovana:
o obrysova svétla v provedeni LED,
dalkova svétla v provedeni LED,
mlhova svétla (pfedni a zadni) s funkci pfisvécovani do zatacky v zavislosti na
natoceni volantu v provedeni LED,
potkavaci svétla v provedeni LED,
smérova svétla v provedeni LED,
svétla pro denni sviceni v provedeni LED,
bo¢ni pozi¢ni svétla v provedeni LED,
poziéni svétla predni/zadni v provedeni LED,
brzdova, koncova a zpétna svétla v provedeni LED,
o osvétleni mista pro RZ v provedeni LED
e Automatické prepinani svétel pro denni sviceni a potkavacich svétel v zavislosti na
intenzité vn&jSiho osvétleni
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Zdvojena brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zadé
trolejbusu
Zapnutim vnéjSiho osvétleni vozidla se musi soucasné rozsvitit osvétleni kontrolnich
pfistroji. Intenzita osvétleni kontrolnich pfistrojii musi byt regulovatelna. Osvétleni
pfistrojové desky nesmi fidice osliiovat ani plisobit rusivé pii fizeni vozidla a nesmi se
zrcadlit v ¢elnim skle
Samostatné ovladani prvniho pravého a levého stropniho svétla v prostoru pro cestujici,
tlumené osvétleni interiéru vozidla s moznosti pfepnuti z bilé barvy svétla na modrou
barvu svétla, vnitini osvétleni vozu v provedeni LED
Stanovisté fidice musi mit dostate¢né samostatné, vicebodové osvétleni v provedeni
LED, ovladatelné nezavisle na ostatnim osvétleni vozidla
Vnitini stropni LED osvétleni nastupniho prostoru u ptednich dveii musi byt ovladano
tlacitkem na palubni desce ve tfech nasledujicich polohach:

o 1. poloha - trvale zapnuto, nereaguje na otevieni nebo zavieni prednich dvefi,

o 2. poloha - trvale vypnuto, nereaguje na otevieni nebo zavieni pfednich dvefi,

o 3. poloha - svétlo se rozsviti automaticky pii otevieni ptednich dveti za

ptedpokladu zapnutych svétel salonu cestujicich

1.1.4 Elektricka vyzbroj

V nabidce dodavatel predlozi blokové schéma elektrické vyzbroje

Asynchronni trakéni motor o celkovém minimalnim jmenovitém vykonu 145 kW, kromé

vymeény lozisek bezudrzbovy po celou dobu zivota

Osmifrekvenéni vysila¢ pro ovladani dalkovych vyhybek (ESKO — dalkovy vysila¢ D-8-

8)

Trakéni méni€ s krytim odpovidajicim umisténi. Vstupni napéti z napdjeci sit¢ jmenovité

600 V DC

Pii 600 V DC musi dodat trvaly vykon pro napdjeni pozadovaného trakéniho motoru

e Provedeni:

IGBT technologie,

4kvadrantovy provoz s ochranou proti zkratu na troleji,

plynuld regulace momentt az do nulovych otacek,

fizeni a diagnostika trakéniho ménice prostiednictvim komunikace CAN,

diagnosticky a informacni systém s piipojkou z interiéru trolejbusu,

automatické pfepinani pti zméné polarity troleje,

e rekuperace pii obou polaritach napéti v troleji.
Me¢énice pro pomocné pohony - vstupni napé€ti z napajeci sit€ jmenovité 600 V DC
e Provedeni:
e IGBT technologie,
e f{izeni a diagnostika méni¢l pomocnych pohont prostiednictvim komunikace
CAN,
e galvanicky odd¢lené vystupni stiidavé napéti.

e Me¢nice zajist'uji napajeni béznych stiidavych motort napft. pro ventilatory, kompresor,
posilova¢ fizeni. Dodavatel dolozi minimalné¢ 10 % rezervu ve vykonu meénice
(ménicu) vzhledem k instalované spottebé stiidavych pomocnych motort. Déle musi
byt specifikovana kratkodobd rezerva pro rozbéh stfidavych pomocnych motort,
ptipadné jiny zplsob rozb¢hu, omezujici rozbéhovou proudovou Spicku.

e Nabije¢ vozové baterie 24V musi byt galvanicky izolovany od troleje a v nabidce musi
byt doloZzena minimalné 20 % rezerva vystupniho proudu nabijec¢e vzhledem k celkové
maximalni proudové spotiebé trolejbusu v siti 24V.

Trolejbus musi byt vybaven elektronickym hliddnim izolaéniho stavu (indikace

nebezpecného napéti na kostie vozu nebo tnikového proudu)



Trolejbus bude vybaven poloautomatickou sbéraci soustavou schopnou automatického
nasazeni sbéraci na povel fidi€e. Sbérace musi byt kompatibilni se systémem
nasazovacich stiiSek sbéracl instalovanym na trolejovém vedeni zadavatele. Dale se
jednd o moznost automatického stazeni a zajisténi sbéracli na povel fidice, nebo pfti
nezadoucim vypadnuti sbéract z troleji pfi jizdé

Zaznamov¢ zatizeni (dle ptislusného zakona)

Trolejbus bude vybaven lomenymi trolejbusovymi sbéraci, které budou opatieny
bezpecnostnimi lanky sbéracich botek

Trolejbus bude vybaven systémem De-icing (zafizeni pro prevenci namrazy na
trolejovém vedeni od firmy ESKO, zafizeni nandsi na trolejovy drat specialni kapalinu,
ktera brani ndmraze na trolejovém vedeni, mnozstvi kapaliny je davkovéno podle
rychlosti vozidla)

1.1.5 Podvozek a agregaty

ABS (EBS) a ASR

VSechny agregaty musi byt uspofadany tak, aby umoznily bezproblémovy piistup ke
vSem mistiim, na kterych se provadi planovand udrzba nebo bézné opravy. Diagnostické
pfipojky na dobie pfistupnych (bez demontaze jakékoliv soucésti) a dostatecné
chranénych mistech

Posilovac fizeni vybaveny systémem zaskoku pii ztraté trolejového napéti. Pfednost ma
systém zaskoku bez doplitkovych elektronickych ménict

Pneumatiky bezduSové o rozméru 275/70 R 22,5 se zesilenymi boky pro méstsky provoz
spliujici pozadavky na vné&jsi hluk odvalovani v nejvyssi zastoupené tfidé a koeficient
valivého odporu (ovlivilujici energetickou UC€innost vozidla) ve dvou nejvysSich
zastoupenych tfidach dle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2020/740.
Kazdy dodany trolejbus musi byt vybaven rezervnim kolem. Rezervni kolo mulze byt
dodéno v piibalu. Pneumatiky na hnaci ose musi mit zimni vzorek dezénu, oznacen
vlockou nebo M+S

Podvozek bez potieby mazani béhem provozu. Neni-li to mozné, mazat vSechny dily
podvozku jedinym plastickym mazivem na lithné bazi

Kompresor s minimalni hlu¢nosti, minimalizovanymi naroky na udrzbu, s vysouSecem
vzduchu a s odlu¢ovacem oleje

Provozni a havarijni brzda se musi ovladat jednim pedalem

Kotou€ové brzdy minimalné na piedni naprave

Vsechny provozni naplné (maziva, chladici kapaliny apod.) musi byt pfedepsany pomoci
obecné uzivané technické specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym
oznacenim

Osvétleni motorového prostoru s automatickym zhasinanim pfi  zavieném viku
motorového prostoru. Osvétleni musi byt dostatecné pro kontrolu hladiny provoznich
kapalin

1.1.6 Interiér

Vozidlo bude vybaveno l¢karni¢kou podle platné legislativy

Vozidlo musi byt vybaveno pneumaticky odpruzenym sedadlem fidice s vysokym
opéradlem, vyskové i podélné¢ nastavitelnym, s moznosti nastaveni sklonu opéradla,
sedédku a opéradlem hlavy, bez bezpecnostniho péasu, nosnost min. 150kg. Ergonomicky
tvarovany sedak a zddové opéradlo musi byt ¢alounéné z prodysného a vysoce odolného
materidlu proti opotiebeni (barevné provedeni a konkrétni materidl podléha schvaleni
zadavatele). Sedadlo fidice je pozadovano elektricky vyhfivané, klimatizované
(chlazené), vybaveno loketnimi opérkami na obou stranach

Vozidlo bude vybaveno virtudlnim kokpitem (digitalni pfistrojova deska s moznosti
volby sledovanych parametrit)



Volant bude opatfeny kvalitnim obsitim, které¢ zamezi povrchovému poskozovani volantu
(konkrétni material obsiti podléha schvaleni zadavatele)

Celni sklo nedélené, s integrovanym elektrickym vyhtivanim

Boc¢ni protislunecni clona plné neprihledna v celé délce a Sifce

Elektricky ovladana ptedni protislune¢ni clona vozu plné neprihlednd v celé délce a Siice
Sklopné stinitko mezi pfedni protislunecni clonou a sloupkem

Kabina fidice bude vybavena zdsuvkou pro moznost napojeni nabijeciho externiho
adaptéru 12V/min. 16A a 2x USB portem 5V/2A

Sklo kabiny fidice mezi fidi¢em a cestujicimi pozadujeme vybavit komunikacnimi otvory
Klimatizace kabiny fidi¢e s klimatiza¢ni jednotkou o chladicim vykonu min. 3 kW (neni
akceptovana ochlazovaci jednotka na bazi odpatrovani vody). Klimatizace v kabin¢ fidice
miZze byt spolecna s klimatizaci prostoru pro cestujici, ale musi byt ovladana nezavislé na
ovladani klimatizace prostoru pro cestujici

Topeni kabiny fidice nezavislé na topeni do prostoru pro cestujici

Topeni pro fidi€e je nutné sméfovat i do prostor jeho nohou (napt. vydechy pod
sedadlem, u pedalt, popt. druhy radiator)

Je pozadovana celovozova klimatizace pro cestujici s funkci topeni o chladicim vykonu
min. 24 kW, kterd zabezpeci ochlazeni prostoru pro cestujici minimalné¢ o 6°C proti
venkovni teploté¢ s moznosti nastaveni teploty v salonu dle teplotni kiivky v zavislosti na
venkovni teploté. Klimatizace bude funkéni pouze pifi bézicim motoru a je mozné ji
spustit nezavisle na klimatizaci kabiny fidice. Zadavatel v ramci plnéni rovnéz pozaduje
dodéani dohodnutého poétu servisniho vybaveni pro diagnostiku zavad klimatizace. Ridi¢
musi mit moznost také ru¢né vypnout klimatizaci nebo topeni prostoru pro cestujici.
Zakladni nastaveni teploty pro cestujici: topeni do 17 °C, chlazeni klimatizaci od 22 °C.
Korekce teplot nastavitelnd diagnostikou. Moznost omezeni piikonu topeni alespon ve
dvou stupnich, pokud maximalni odbér topeni piesahuje 20 kW. Sledovani hodnot vnitini
a vnéjsi teploty na displeji u fidice

V ptipad¢é vybaveni trolejbusu oteviracimi stfeSnimi vikyii se pozaduje jejich ovladani
dalkové z kabiny tidice

Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna intenzita osvétleni
pfistroju

Akusticka signalizace ,,ztrata napé€ti v troleji* je nadfazena vSem ostatnim signalizacim
Sefiditelny cyklovac stéract

Pii zapnuti smérovych svétel musi blikat i bo¢ni pozicni svétla

Kazd¢ dvefe se museji dat ovladat zvlaStnim tlacitkem, navic musi byt tlacitko na
centralni ovladani vSech dvefi, pfedni dvefe musi umoznit otevieni pouze > dveii (obé
varianty - levé i pravé kiidlo)

Sedadla pro cestujici: plastovda skofepina s kozenkovym potahem odolnym
proti poskozeni cestujicimi (barevné provedeni podléhé schvaleni zadavatele)

Bo¢ni skla probarvena (bez pouziti folie na povrchu skla)

Kladivka pro nouzové rozbiti skel zajistit proti odcizeni

Podlahova krytina modré barvy v protiskluzovém provedeni, svafovana bez 1ist, moznost
myti podlahy vyplachovanim tlakovou vodou. Zluta podlahova krytina v prostoru prahii
dveii a v prostoru vedle kabiny fidice, ve kterém by stojici cestujici branili vyhledu fidice
Drzadla pro cestujici niz§tho vzrGstu na vodorovnych zadrzovacich tyc€ich
u stropu minimalné€ 2 ks na 1 m délky tyce v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich ty¢i
nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach

VSechny vodorovné i svislé zadrZzovaci tyCe a madla dvefi v provedeni kartacovany
nerez. Spojovaci a uchycovaci prvky madel v provedeni nerez (variantné se piipousti
Sedivy komaxit obdobny barvé nerezu)

Plosina pro kocarek nebo pro piepravu jednoho cestujiciho na invalidnim voziku
v prostoru druhych dvefi. Pro vytvofeni mista pro invalidni vozik lze pouzit sklopnych



sedadel pro cestujici. Bezpecnostni tichytny systém pro invalidni voziky. Instalovana
manudlné ovladana vyklapéci ploSina pro nastup a vystup osob na invalidnim voziku
Uzaviend kabina fidi¢e. Uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci fidiCe v
prostoru kabiny. Kabina, Celni sklo a osvétleni interiéru musi byt konstruovany tak,
aby co nejvice omezily vznik ruSivych reflexii od osvétleného interiéru trolejbusu
v ¢elnim skle
Kamerové sledovani interiéru/exteriéru vozidla se zdznamovou smyckou v délce 60 hod:

o prostoru I. dvefi v€etné prostoru odbavovani cestujicich,
prostoru II. dvefi tak, aby fidi¢ vidél tento prostor i pii pln€¢ obsazeném vozidle,
prostoru III. dvefti tak, aby fidi¢ vid¢l tento prostor i pfi pln€ obsazeném vozidle,
prostoru zadni ¢asti salonu cestujicich,
prostoru za vozidlem pfi zafazeni zp&tného chodu,
prostoru pred vozidlem (vCetné zdznamu do zdznamové jednotky tachografu),
prostoru sbéracli, zejména v misté styku s trolejovym vedenim, tato kamera musi
byt s no¢nim vidénim - bez uziti svétla na sbéraci,

o kamery budou aktivovany a deaktivovany po zapnuti nebo vypnuti hlavniho

vypinace 24V

Kamerové systémy vozidla musi umoZziovat obrazovy zaznam bez zvuku.
Kamerové systémy vozidla musi umoziovat automatické zpracovani dat v kontinualni
pfepisovaci smycce na piepisovatelné zaznamové zafizeni, odolné proti otfesim a
teplotnim vykyvim vrozsahu - 20° az+ 60°C suchovanim zdznamu v délce
5 kalendatnich dnii (s moznosti uZivatelské zmény nastaveni délky a kvality zdznamu),
poté automatické prepsani novym zdznamem, ktery musi byt chrdnén proti zneuziti.
Kamerové systémy vozidla musi umoziiovat zobrazeni na jeden LED nebo LCD monitor
o velikosti min. 10, min. rozliSeni monitoru 1024 x 768 bodd, moznost regulace jasu,
umistény v predni ¢asti vozidla v kabiné fidi¢e tak, aby jej bylo mozno ovladat pfi
provozu vozidla.
Kamerové systémy vozidla musi umoznovat automaticky rezim fungovani kamer dveii a
interiéru tak, Zze pii zavienych dvefich bude na monitoru zobrazen obraz z kamer
uréenych pro sniméni interiéru vozidla; musi vSak byt zaruCena moznost manualné
pfepnout na zobrazeni kamer umisténych nade dvefmi. Pfi zastaveni vozidla se zabér
kamer automaticky pfepne na obraz z kamer zabirajicich prostor dveti.
Kamery budou aktivovany ¢i deaktivovany prostiednictvim hlavniho vypinace 24 V.
Digitalni zpracovani obrazu a pfenos dat (min. rozliSeni zaznamu 800 x 600 bodd,
minimalni FPS = 25).
Ochrana kamer musi byt zajiSténa instalaci v ochrannych krytech nebo kamery
v provedeni anti-vandal.
Kamery nesmi monitorovat pracovisté fidi¢e vozidla, moznost uzivatelského nastaveni
zabé&ra kamer.
Zaznamové zafizeni musi byt umisténé v samostatném boxu, ve kterém nebudou
umisténa nebo vedena jind zafizeni nutnd pro provoz vozidla (kabeldz atd.). Ptistup do
boxu musi byt zajistén bezpecnostnim zamkem (2 ks klicl) a bezpecnostni plombou.
Kamerovy systém musi mit zajiSténo zabezpeceni dat. Kamerovy systém musi mit funkci
diagnostiky systému a indikace stavu (napt. chybova hlaseni pifi poruse kamery nebo
ukladani zdznamu). Vy¢itani zdznamu pres USB (hardwarovy USB KkIic).
Ulozisté¢ zaznamového zafizeni musi byt zabezpefeno proti neopravnéné demontazi
z boxu, ovladaci prvky musi byt ptistupné po otevieni boxu.
Soucasti dodavky je dale obsluzny SW pro spravu a analyzu dat z kamerovych zaznamt.
Tento SW musi spliiovat nasledujici pozadavky: kompatibilni s operaénim systémem
Windows 10 Professional 64 bit, obsluha v ¢eském jazyce, licence pro pouzivani
software alesponn na 2 pocitacich (podrobnosti ohledné rozsahu licencnich opravnéni
stanovi kupni smlouva). Systém musi umoznovat evidenci pfistupi k zaznamlim,
vytvareni kopii zdznami, bezpecny vymaz.

O O O O O O



e Zadavatel pozaduje, aby systém APC byl umistén u vSech dveti predmétnych vozidel.

e Systém APC bude propojen s palubnim pocitacem.

e Systtm APC musi fungovat nasledovné: pii prichodu osob dvefmi dojde
k automatickému anonymnimu spocitani osob v obou smérech (tj.u pfednich dvefi
nastup a piipadné vystup, u dalSich dvefi vystup a pfipadné nastup) ato vyhradné
bezkontaktnim zpisobem (zadavatel nepfipousti feSeni s vyuzitim mechanickych
turniketl, vazenim, apod.).

e Systétm APC musi byt schopen odfiltrovat pohyb zavazadel, zvifat apod. od pohybu
cestujicich osob.

e Zadavatel pozaduje, aby systétm APC vykazoval pfesnost minimaln¢ 90 % na 1.000
nastuptli a vystupti.

e Zadavatel pozaduje, aby systétm APC umoznil online pfenos dat do SW pro zpracovani
vystupnich dat.

e Zadavatel pozaduje, aby soucasti dodavky byl i software pro zpracovani vystupnich dat
ze systému APC (je pozadovana Casové neomezena nevyhradni licence k tomuto SW),
kdy vystupem za jednotliva vozidla bude minimalné:

- prehled o redlném poctu piepravenych cestujicich

- prehled o poctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jednotlivych
zastavkach na jednotlivych spojich za jednotlivé dvete

- soucasti poZzadovanych informaci a zdznamu bude i informace o Case a geografické
poloze zastaveni v¢etné diagnostické informace o stavu systému APC ve vozidle.

- zadavatel pozaduje, aby vSechna vystupni data bylo mozné exportovat v béznych
formatech umoznujicich dalsi strojové zpracovani dat (xls, csv, xml).

- soucasti dodavky SW pro zpracovani dat musi byt i ndvod pro praci s timto SW.

Zadavatel rovnéz pozaduje popis formatu dat mezi systémem APC ve vozidle a SW
pro zpracovani vystupnich dat.

e Chladnicka na napoje do prostoru kabiny fidi¢e, kterd pojme 2 x PET lahev o objemu 1,5
litru

e Prostor pro pokladnu a odbavovaci systém. Napdjeni odbavovaciho systému 24
V stejnosmérného napéti vyvedeno do prostoru kabiny fidice

e Tlacitko pro proudové ovladani vyhybek

e Tlacitka pro ovladani dalkovych vyhybek 8 ks, barevné oznaceni jednotlivych signald
podléha schvaleni zadavatele

e Autorddio v kabiné fidie spiijmem FM a AM, vystupem AUX a USB, vcetné
reproduktoru, autoradio pevné, bez odnimatelné¢ho panelu

e Snadno oteviratelné (bez pouziti specidlniho naradi a schopnosti) ramecky instalované
nad bo¢nimi okny na levé strané¢ vozu pro umisténi informacnich letakli formatu A3
nalezato v mnoZzstvi 5 kusii



1.1.7 Informa¢ni a komunikaéni systém
Instalovat informacni systémy podle nésledujici specifikace zadavatele

Vizudlni informacni systém v nésledujici konfiguraci:
e  Vn¢jsi informacni panely
e piedni jednobarevny LED panel v minimalnim rozliSeni 144x19 bodt — 1 ks
e bocni (pravy bok vozidla) jednobarevny LED panel v miniméalnim
rozliSeni 112x19 bodii — 1 ks
e botni (levy bok vozidla) jednobarevny LED panel v miniméalnim
rozliSeni 32x19 bodti — 1 ks
e zadni jednobarevny LED panel v minimalnim rozliSeni 32x19 bodt — 1 ks
e  Vnitini informacni panel — plné graficky 19 LCD displej — 1 ks
e Pro tyto panely bude pfipravena kabelaz, konce svedeny do prostoru kabiny fidice
tak, aby bylo mozno informac¢ni systém propojit s odbavovacim systémem. Pro
komunikaci bude pouzito rozhrani Ethernet
e Vngjsi informaéni panely musi byt zastavény tak, aby bylo mozné cistit sklo
pfed informacnim panelem z vnitini strany bez demontdZze panelu (pfipousti se
vyklopeni panelu, pfi kterém se panel nevyjima z drzaku, nerozpojuje se kabeldz a
neni nutnd zvlastni kvalifikace ani fyzicka zdatnost personalu)
Vybaveni vozil akustickym hldsi¢em informaci pro cestujici, instalace reproduktorti a
propojeni s vyusténim v prostoru kabiny fidice
Veskera zobrazovaci zatizeni (vnitini LCD displej a vnéjSi LED panely) jednotlivych
komponent informaéniho systému musi byt Citelnd na pfimém i nepfimém slunecnim
osvétleni, pii umélém osvétleni i ve tmé. Z toho divodu je pozadovdna automaticka
regulace jasu zobrazeni v zavislosti na intenzité okolniho osvétleni.
VSechna zobrazovaci zafizeni jednotlivych komponent informaéniho systému musi
podporovat moznost zobrazeni statického i1 béziciho textu.
Veskera zobrazovaci zafizeni jednotlivych komponent informacniho systému musi
podporovat spravné zobrazeni ¢eské diakritiky pro velka a mala pismena, kdy jednotliva
pismena nebudou deformovana.
Soucasti dodavky informac¢niho systému musi byt rovnéz technickd dokumentace
k jednotlivym ¢astem informacniho systému, vcetné navodu na obsluhu a udrzbu
jednotlivych ¢asti informacniho systému, katalogu ndhradnich dilt, dokumentace
k obsluznému software jednotlivych ¢asti systému. Veskeré uvedené dokumenty musi
byt v ceském jazyce.
Jednotlivé komponenty informacniho systému musi byt provedeny tak, aby umoznovaly
datovy ptenos z a do palubniho pocita¢e Vozidla (pozn. palubni pocita¢ neni predmétem
této vetejné zakazky).
Soucasti dodavky informaéniho systému musi byt obsluzny SW obsahujici:

- graficky editor pro pfipravu informacnich textd pro jednotlivd zobrazovaci
zafizeni (editace textd a pisma, moznost vyuziti symbold, aj.)

- redakéni systém pro piipravu scéndit pro zobrazeni na LCD displeji

- systém pro zpracovani zvukovych nahravek pro audio system

Soucasti dodavky a jeji ceny je veskery software a hardware pottebny pro diagnostiku
dodanych trolejbusii. Tato diagnostika vozidla zahrnuje podvozkovou ¢ast, vzduchovy
systém a podobné. Zadavatel pozaduje popsat rozsah monitorovani, diagnostiky a
moznosti SW nastavovani jednotlivych parametrt trolejbusu.



e Povelové piijimace pro nevidomé:

- zadavatel pozaduje, aby vozidlo bylo vybaveno systémy, které jsou schopny
na vyzadani povelovym ovlada¢em slabozrakych a nevidomych informovat tyto
osoby o poloze vozidla ¢i poskytnout néjaké dalsi informace o miste, kde se
nachazi

- povelové pfijimace musi fungovat na kmito¢tu 86,790 MHz a musi byt
kompatibilni s vysila¢i (ovlada¢i) doddvanymi pro nevidomé firmou ELVOS
nebo APEX a ptipadné dal$imi vysila¢i hrazenymi zdravotnimi pojistovnami

- vn&jsi reproduktor akustického hlaseni pro nevidomé

o Ctyfi okruhy pro signalizaci cestujicich k Fidi¢i, a to:

- zadost o zastaveni v piiSti zastdvce: tlacitka ve svislych zadrzovacich tycich
snapisem STOP, po stisknuti kteréhokoliv tlacitka zazni kratce zvukové
znameni a rozsviti se ndvésti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na
palubni desce. Blokuje se dalsi signalizace timto okruhem az do otevieni dvef,

- vystup s kocarkem: tlacitko se symbolem kocarek umisténo v prostoru plosiny
pro piepravu kocarku, po stisknuti zazni zvukové znameni v kabin€ fidice
(odlisny ton nez ptfi bézné zadosti o zastaveni), rozblikd se navésti STOP
v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je
v ¢innosti az do otevieni dvefi, opakovana signalizace neni blokovana,

- vystup invalidy na voziku: tlacitko umisténo tak, aby bylo dostupné
z invalidniho voziku. Dalsi funkce viz kocarek, rozliSeni signalti pro fidice
kontrolkou na palubni desce,

- nouzova signalizace: tlacitka umisténd nad kazdymi dvefmi, po stisknuti se
spusti preruSovany zvukovy signal u fidie a rozblikaji se tlacitka nouzové
signalizace (Cerveng). Tato signalizace trva az do otevieni dveti

1.1.8 Trak¢ni baterie (TB)

Dojezd trolejbusu na trakéni baterie mimo trolejové vedeni jednorazové 12 km,
periodicky minimalné¢ 10 km za dodrzeni podminky 3:2 jizda trolej/jizda na trakcni
baterie, pfi maximalnim dennim vykonu na trakéni baterie 100 km. DosaZeni téchto
dojezdovych vzdalenosti na trakéni baterie zadavatel pozaduje po celou dobu garance
zivotnosti trak¢éni baterie (7 let)
Potencial 1 cyklu jizdy na TB aniz by doslo k napojeni na trolejové vedeni je 12 km jizdy
pfi plném vytizeni vozidla, pfi zastavovani na zastavkach, kiizovatkach a ohledem na
vSechny situace bézn¢ vznikajici v rezimu MHD, pti 30% vykonu topeni v celém voze
Vydrz 10 minut pfi odstaveni vozidla v zastavce s plnym vykonem topeni
Opakovani cykli jizdy na TB bez trolejového vedeni v dennim reZimu provozu je
ptiblizn¢ 30 cykld, béhem nichz je jedinou moznosti dobijeni TB jizda pod trolejovym
vedenim v poméru 3:2
Viiz bude vybaven (u fidi¢e) signalizaci stavu nabiti TB a zbyvajiciho dojezdu do
vyCerpani jeji zlstatkové kapacity
Uchovani zdznamu o prib&hu nabijeni TB v servisni diagnostice
Samostatna evidence spotfebované energie pii provozu na TB se zobrazenim kabiné fidice
Trolejbusy musi byt pii napojeni na trolejovou sit’ schopné bézného provozu i ptipadé
demontéaze a nasledné absence TB
Zarucni doba na trak¢ni baterie minimalné v délce 7 let
Jizdni rezimy trolejbusu:

e jizda s odbérem pouze z trakéniho vedeni;

e jizda s odbérem pouze z trakEnich baterii;

e jizda sprimarnim odbérem z trakéniho vedeni a sekundarnim (pomocnym)

z trak¢nich baterii, a to zejména pifi vysokych odbérech proudu (napf. rozjezd,
vyrazné zrychleni atp.)



1.2 Dokumentace

Soucasti dodavky bude privodni technickd dokumentace v obvyklém rozsahu, katalog ND
v elektronické podobé a SW potiebny pro diagnostiku dodanych trolejbusti. Pocet
jednotlivych sad bude zadavatelem upiesnén v kupni smlouve.

Dokumentace bude uvedena v ¢eském jazyce.

1.3 Servisni vybaveni a §koleni
Dodavatel musi uvést uplny soupis servisniho zafizeni a specialniho nafadi pottebného pro
udrzbu a opravy nabizenych trolejbust, a to véetné cen. Soucasti tohoto soupisu bude zavazek
dodavatele nezvysit tyto ceny po dobu min. 1 roku od prvni dodavky trolejbusii. Soucasti
dodéavky budou servisni sady a pfipadné dalsi pomicky a pfipravky pro montaz a demontédz
lozisek trakéniho motoru.

Dodavatel musi dale uvést soupis Skoleni nutnych pro provozovani, udrzbu a opravy
nabizenych trolejbust, a to v¢etné cen.

Ceny maji pouze informativni charakter, nejsou pfedmétem plnéni vefejné zakazky.

2. Garan¢ni podminky

Zadavatel pozaduje od dodavatele poskytnuti uceleného systému garanci, které¢ zadavateli
zaru¢i nad rdmec zdkonnych povinnosti dodavatele piiméfenou miru provozuschopnosti
a provozni spolehlivosti dodanych trolejbusti po dobu jejich deklarované zivotnosti, dosazeni
pfedpokladané zivotnosti dilezitych agregatl, jakoz i dosazeni dodavatelem deklarované
zivotnosti trolejbust, to vSe pfi pfimétenych a piedvidatelnych provoznich nakladech.

Pro zajisténi potfebné prithlednosti ¢erpani nakladi na udrzbu a opravy, jakoz i pro ucely
ziskavani informaci z provozu potiebnych k dalSimu zdokonalovani konstrukce trolejbust,
zptistupni zadavatel dodavateli v potfebné mife vystupy ze svého informac¢niho systému
a umozni dodavateli fyzickou kontrolu kvality provadéné tdrzby a oprav.

Dodavatel se zprosti jakychkoliv zdvazki plynoucich z poskytnutych garanci, pokud prokaze,
ze zavada nebo jakakoliv dalsi Skoda, ktera by jinak byla zahrnuta v n¢které z poskytovanych
garanci, vznikla z diivodd, které nelze pficitat k tizi dodavatele, tedy zejména:

- poskozenim vozidla zadavatelem, jeho zaméstnancem ¢i tfeti stranou,

- dopravni nehodou, pokud tato nevznikla v dasledku vady podléhajici n¢které z garanci,

- chybnym jednanim persondlu zadavatele (napt. nedostatecnd oprava, v€as neprovedena
nebo chybné provedend udrzba). Rozsah dodavatelem piedepsané udrzby je dan
technickou dokumentaci vypracovanou dodavatelem (tj. ndvodem k obsluze trolejbusu),
ktera bude zadavateli dodavatelem predana vzdy s kazdou dodavkou trolejbust,

- upravami provedenymi zadavatelem bez souhlasu dodavatele,

- vyS§i moci,

- pouzitim trolejbust zpisobem nebo k ucellim jinym, nez obvyklym.

Ze zaruk a garanci jsou dale vylouceny soucasti podléhajici béznému opotiebeni, pokud jejich
zivotnost neklesne pod obvyklé hodnoty.

Obecné plati, ze jakékoliv naroky plynouci z nékteré z poskytnutych garanci, uplatnéné
zadavatelem vuc¢i dodavateli, povazuji ob¢é strany za opravnéné a platné, pokud dodavatel
neprokaze jejich neoprdvnénost. Zadavatel se zavazuje poskytovat dodavateli potiebnou
soucinnost pfi ziskavani podkladi pro posouzeni narokii uplatnénych zadavatelem.

10



Béh veskerych zaruénich dob se pro jednotlivé trolejbusy pocita samostatné, a to vzdy od data
jejich prevzeti zadavatelem.

2.1 Zadavatelem pozadované zaruky a garance

2.1.1

2.1.2.

2.1.3.

Zaruka za jakost (za vady trolejbusu)

Dodavatel poskytne zadavateli zaruku za vady trolejbusu v délce min. 36 mésicii od dodani
ptislusného trolejbusu nebo do doby ujeti 200 000 km, podle toho, co nastane drive.
Dodavatel dale zadavateli poskytne zaruku proti prorezivéni karoserie v délce minimalné 10
let a zaruku na funkénost trakénich baterii dle bodu 1.1.7 této specifikace v délce 7 let.

Zaruka na hromadné vady

Za hromadnou vadu se povazuje vada, na kterou se vztahuje dodavatelem poskytovana
zaruka, ktera se v zaru¢ni dobé vyskytne alespoii na 3 shodnych trolejbusech. V ptipadé, ze
zadavatel uplatni vii¢i dodavateli reklamaci hromadné vady, je dodavatel povinen v pfimérené
1hite, nejpozdeji vsak do 90 dnti ode dne reklamace, navrhnout technické feseni, které zabrani
vyskytu dalSich vad stejného druhu, a po odsouhlaseni zadavatelem provést na vlastni naklady
neprodlené na vSech jiz dodanych trolejbusech navrzenou upravu. Soucasné je dodavatel
povinen provést takova opatieni, aby se zabranilo vyskytu takovéto vady na dalSich
trolejbusech, které budou jesté¢ dodavatelem zadavateli dodany.

V ptipadé, ze dodavatel dolozi, ze reklamovana hromadna vada se miize vyskytnout pouze
u uréitych rozpoznatelnych soucdsti, mize byt ndpravné opatieni omezeno pouze
na trolejbusy, které vadnou soucést obsahuji.

Garance provozuschopnosti

Dodavatel se zavdze vytvofit zadavateli takové podminky, aby byly minimalizovany

vynucené prostoje trolejbusii z ditvodii technickych zavad a sou€asné prostoje trolejbust

z diivodl povétrnostnich podminek, nejcastéji ndmrazy na TTV.

Dodavatel se prohldsenim zavaze uzavfit pted zahdjenim dodavek trolejbusti se zadavatelem

(¢i provozovatelem trolejbusit) servisni smlouvu, kterou zadavateli umozni provadét jakékoliv

pfipustné zéaruni a pozarucni opravy na dodanych trolejbusech vlastnimi prostfedky

zadavatele (nebo provozovatele trolejbusit).

Dale se dodavatel zavaze po dobu Zivotnosti trolejbusit deklarované dle bodu 1.1. Technické

specifikace:

- zajistit servis dodanych trolejbusti na izemi CR,

- dodavat ndhradni dily fadn€ objednané na konkrétni trolejbus, a to ve lhit¢ maximalné do
30 pracovnich dntli ode dne odeslani objednavky (faxem nebo e-mailem),

- na vyzadani zadavatele poskytovat technickou pomoc (uplnou technickou dokumentaci
k udrzbé a opravam, zadvazny pokyn ke zpisobu opravy konkrétni poruchy nebo havarie,
instruktdZ na misté, pomoc pfi specifikaci ndhradnich dila potiebnych pro opravu, vse
v Ceském jazyce), a to ve hlit¢ maximalné do 30 pracovnich dni od vyzadani,

- dodévat predepsané specidlni servisni naradi ve lhiit€¢ maximalné do 45 dni od objednani,

- provést na zdkladé pozadavku zadavatele vstupni Skoleni personalu pfed prvni dodavkou
trolejbust,

- na vyzadani zadavatele provadét Skoleni technického personélu zadavatele v zadavatelem
pozadovaném rozsahu (v ¢eském jazyce), a to vzdy maximaln€ do 90 dni od vyzadani.

V servisni smlouvé bude pro pfipad, ze dodavatel nesplni nc¢kterou ze svych povinnosti
uvedenych v tomto ustanoveni Technické specifikace a zadavateli tak bude znemoznéno
provozovat trolejbus bez ohrozeni bezpecnosti provozu a bez rizika vzniku dalSich skod,
sjednana smluvni pokuta ve vysi min. 0,01 % z ceny pfislusné¢ho trolejbusu, a to za kazdy i
zapocaty den takto vzniklého prostoje.
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h),,Dodévka 2 ks nizkopodlaZnich tfinapravovych trolejbusi s alternativnim pohonem*

(dale jen ,,vetejna zakazka®)

1.1. Technické podminky
1.1.1 Obecné technické podminky

Nabidnuté trolejbusy musi byt ke dni dodani schvéaleny pro provoz v méstské hromadné
dopravé osob v souladu s pravnimi pfedpisy platnymi na uzemi Ceské republiky
Ttinapravovy Ctyfdverovy trolejbus uréeny pro méstskou hromadnou dopravu s celkovou
délkou od 17,75 m do 18,75 m, uréeny pro provoz v trakéni siti se jmenovitym napétim
600 V DC

PIn¢ nizkopodlazni trolejbus, bez schodii u vSech dveii a prostoru mezi nimi, vyska
nastupni hrany u vSech dvefi nesmi pfesdhnout 340 mm

Maximalni rychlost 65 km/h, softwarové nastavitelné omezeni

Antikorozni ochrana celého skeletu trolejbusu (kataforéza celého skeletu nebo pouziti
nerezovych materiali na podvozek a exponované ¢asti kolem dveii). Karoserie z ocele a
plasti. Kompletni karoserie oSetfena antikorozni nastfikem (barvou)

Zivotnost trolejbusti minimaln& 12 let v m&stském provozu. Dodavatel v nabidce uvede
garantovanou dobu Zivotnosti

Blokovani rozjezdu trolejbusu pred dovienim vsech dveii a pted sklopenim ploSiny pro
nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu

Rekuperace elektrické energie pii brzdéni trolejbusu

Zajisténi trolejbusu proti neopravnénému pouziti dle platnych piedpisi v Ceské
republice. Pfedni dvefe musi byt uzamykatelné, ostatni dvefe zajistitelné zevnitt
s ochranou proti neopravnéné manipulaci se zamkem ze strany cestujicich

1.1.2 Karoserie

Délka 17,75 m az 18,75 m, Sitka bez zpétnych zrcatek maximaln€ 2 550 mm

Néjezdové thly min. 7 stupniti vptedu i vzadu

Ochrana najezdovych hran na spodnim rdmu vozu

Obsaditelnost min. 115 osob, z toho min. 20 % sedicich

Ctvery dvefe pro nastup a vystup cestujicich na pravé strané trolejbusu o $ifce nejméné
1 200 mm (nejmensi Sitka mezi otevienymi kiidly dvefi, neuvazuji se madla). Kiidla
dvefi prosklena v celé vysce, elektrické odmrazovani skel v pfednich dvetich

Zvukova a svételné vystrazna signalizace pted zavienim dvefi bude spusténa automaticky
béhem zavirani dveti. Funkce: stisknutim tlacitka zavirani dvefi se spousti zvukova a
svételna vystraznd signalizace, po dvou sekundach se dvefe za pokracujici zvukové a
svételné signalizace zaviou. Signalizace se vypind automaticky pii dovieni dveii

Dvefe s jiSténim proti sevieni cestujiciho se zpétnym otevienim pii kontaktu s prekdzkou.
Po automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavtit az po dal§im pouziti ovladaciho
prvku pro zavirani fidi¢em

Priichozi prostor uvniti trolejbusu musi byt bez schodii. Sitka ulicky mezi 1. a 2. dvefmi
minimalné¢ 700 mm. Dodavatel v nabidce dolozi vykresem

VSechny ovladaci prvky dvefi, v€etné signalizace a kontrolek, musi byt ovladany pravou
rukou fidi¢e a musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidice

Nouzové otevirani dveii zvenku i zevniti musi byt zajiSténo proti neumyslné manipulaci
ochrannym krytem

Venkovni ovlada¢ ptednich dvefti pro pfistup fidi¢e do vozidla

Podbéhy musi byt opatfeny ochrannym zatizenim, které by zabrafiovalo znecistovani
boku karoserie, konstrukéné musi byt zamezeno stfikani vody, bahna a rozbiedl¢ho snéhu
od kol na jakékoliv zafizeni vozu, na pfedni napravé pozadujeme lapace necistot pied
kolem i za kolem, soucasné bude vozidlo vybaveno Cisticimi kartaci na lemech podb&hi
kol
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e Vngsi lak: konecné provedeni podléha schvaleni zadavatelem, Zivotnost laku bude
nejméné 5 let pii dennim myti v automatickych myckach s rotacnimi kartaci
e Pravé vngjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni dvete pii otevienych
ptednich dvefich. Zrcéatka snadno demontovatelna z karoserie
e  Obé& vngjsi zpétna zrcatka vyhiivana, s ddlkovym sefizovanim z mista fidi¢e a s moZznosti
myti vozidla v priijezdné rotacni kartiCové mycce, a to bez nutnosti demontaze zrcatka
(tj. zrcatka museji byt sklopna anebo jinak umoznovat pozadovany zptsob myti)
e 7 vngjsi strany vozu musi byt umisténé drzaky na vlajecky - na pravé a levé stran¢ vozu
(celkem 2 kusy), umisténi podléha schvéleni zadavatele
e Antikolizni systém s vizudlni a akustickou signalizaci v minimalnim rozsahu:
o vystraha pted pfedni kolizi (chodec, cyklista, prekazka apod.),
o vystraha pfed bo¢ni kolizi (chodec, cyklista, prekazka apod.),
o funkce sledovani a varovani pted nizkou vzdalenosti vpfedu jedouciho vozidla,
o moznost zablokovéani uzivatelského nastaveni parametrti fidicem (nastaveni pouze
servisem)

1.1.3 Osvétleni
e Vngjsi osvétleni vozidla musi spliovat platnou legislativu v dobé dodéani, pouziti
tlumenych svétel musi byt fidi¢i zobrazeno kontrolkou na pfistrojové desce. Vzhledem k
delsi Zivotnosti a bezpecnéjSimu provozu jsou pozadovana:
o obrysova svétla v provedeni LED,
dalkova svétla v provedeni LED,
mlhova svétla (pfedni a zadni) s funkci pfisvécovani do zatacky v zavislosti na
natoceni volantu v provedeni LED,
potkavaci svétla v provedeni LED,
smérova svétla v provedeni LED,
svétla pro denni sviceni v provedeni LED,
bo¢ni pozi¢ni svétla v provedeni LED,
poziéni svétla predni/zadni v provedeni LED,
brzdova, koncova a zpétna svétla v provedeni LED,
o osvétleni mista pro RZ v provedeni LED
e Automatické prepinani svétel pro denni sviceni a potkavacich svétel v zavislosti na
intenzité vn&jSiho osvétleni
e Zdvojend brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zade
trolejbusu
e Zapnutim vn¢jSiho osvétleni vozidla se musi soucasné rozsvitit osvétleni kontrolnich
pfistroji. Intenzita osvétleni kontrolnich pfistrojii musi byt regulovatelna. Osvétleni
ptistrojové desky nesmi fidi¢e osliiovat ani plsobit rusivé pii fizeni vozidla a nesmi se
zrcadlit v ¢elnim skle
e Samostatné ovladani prvniho pravého a levého stropniho svétla v prostoru pro cestujici,
tlumené osvétleni interiéru vozidla s moznosti pfepnuti z bilé barvy svétla na modrou
barvu svétla, vnitini osvétleni vozu v provedeni LED
e Stanovist¢ fidi¢e musi mit dostatecné samostatné, vicebodové osvétleni v provedeni
LED, ovladatelné nezavisle na ostatnim osvétleni vozidla
e  Vnitini stropni LED osvétleni néstupniho prostoru u ptednich dvefi musi byt ovladano
tlacitkem na palubni desce ve tfech nasledujicich polohach:
o 1. poloha - trvale zapnuto, nereaguje na otevieni nebo zavieni prednich dvefi,
o 2. poloha - trvale vypnuto, nereaguje na otevieni nebo zavieni pfednich dvefi,
o 3. poloha - svétlo se rozsviti automaticky pii otevieni ptednich dveti za
predpokladu zapnutych svétel salonu cestujicich

o O

O O O O O O
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1.1.4 Elektricka vyzbroj

V nabidce dodavatel predlozi blokové schéma elektrické vyzbroje

Asynchronni trakéni motor (motory) o celkovém minimalnim jmenovitém vykonu 240

kW, kromé vymény lozisek bezudrzbovy po celou dobu Zivota

Osmifrekvencni vysila¢ pro ovladani dalkovych vyhybek (ESKO — dalkovy vysila¢ D-8-

8)

Trakéni ménic€ s krytim odpovidajicim umisténi. Vstupni napéti z napajeci sit€ jmenovité

600 V DC

Pii 600 V DC musi dodat trvaly vykon pro napdjeni pozadovaného trakéniho motoru

e Provedeni:

e IGBT technologie,

e 4kvadrantovy provoz s ochranou proti zkratu na troleji,

e plynuld regulace momentl az do nulovych otacek,

e fizeni a diagnostika trakéniho ménice prostrednictvim komunikace CAN,
diagnosticky a informacni systém s piipojkou z interiéru trolejbusu,

e automatické pfepinadni pfi zméné polarity troleje,

e rekuperace pii obou polaritach napéti v troleji.
Me¢énice pro pomocné pohony - vstupni napé€ti z napajeci sit€ jmenovité 600 V DC
e Provedeni:

e IGBT technologie,

e f{izeni a diagnostika méni¢l pomocnych pohont prostiednictvim komunikace

CAN,

e galvanicky odd¢lené vystupni stiidavé napéti.

e Me¢nice zajist'uji napajeni béznych stiidavych motort napft. pro ventilatory, kompresor,
posilova¢ fizeni. Dodavatel dolozi minimalné 10 % rezervu ve vykonu meénice
(ménict) vzhledem k instalované spottebé stiidavych pomocnych motort. Déle musi
byt specifikovana kratkodobd rezerva pro rozbéh stfidavych pomocnych motort,
pfipadné jiny zplisob rozb¢hu, omezujici rozbéhovou proudovou Spicku.

e Nabije¢ vozové baterie 24V musi byt galvanicky izolovany od troleje a v nabidce musi
byt doloZzena minimaln€ 20 % rezerva vystupniho proudu nabijece vzhledem k celkové
maximalni proudové spotiebé trolejbusu v siti 24V

Trolejbus musi byt vybaven elektronickym hliddnim izolaéniho stavu (indikace

nebezpecného napéti na kostie vozu nebo tnikového proudu)

Trolejbus bude vybaven poloautomatickou sbéraci soustavou schopnou automatického

nasazeni sbéracli na povel fidiCe. Sbérac¢e musi byt kompatibilni se systémem

nasazovacich stiiSek sbéract instalovanym na trolejovém vedeni zadavatele. Dale se
jednd o moznost automatického stazeni a zajiSténi sbéracli na povel fidice, nebo pfti
nezadoucim vypadnuti sbéract z troleji pfi jizde

Zaznamov¢ zatizeni (dle ptislusného zakona)

Trolejbus bude vybaven lomenymi trolejbusovymi sbéraci, které budou opatieny

bezpecnostnimi lanky sbéracich botek

Trolejbus bude vybaven systémem De-icing (zafizeni pro prevenci namrazy na

trolejovém vedeni od firmy ESKO, zafizeni nandsi na trolejovy drat specialni kapalinu,

ktera brani ndmraze na trolejovém vedeni, mnozstvi kapaliny je davkovéno podle
rychlosti vozidla)
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1.1.5 Podvozek a agregaty

ABS (EBS) a ASR

VSsechny agregaty musi byt uspofadany tak, aby umoznily bezproblémovy piistup ke
vSem mistiim, na kterych se provadi planovand udrzba nebo bézné opravy. Diagnostické
pfipojky na dobie pfistupnych (bez demontaze jakékoliv soucésti) a dostatecné
chranénych mistech

Posilovac fizeni vybaveny systémem zaskoku pii ztraté trolejového napéti. Pfednost ma
systém zaskoku bez doplitkovych elektronickych ménict

Pneumatiky bezduSové o rozméru 275/70 R 22,5 se zesilenymi boky pro méstsky provoz
spliujici pozadavky na vné&jsi hluk odvalovani v nejvyssi zastoupené tfid¢ a koeficient
valivého odporu (ovlivilujici energetickou UC€innost vozidla) ve dvou nejvysSich
zastoupenych tfidach dle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2020/740.
Kazdy dodany trolejbus musi byt vybaven rezervnim kolem. Rezervni kolo miize byt
dodéno v piibalu. Pneumatiky na hnaci ose musi mit zimni vzorek dezénu, oznacen
vlockou nebo M+S

Podvozek bez potfeby mazani béhem provozu. Neni-li to mozné, mazat vSechny dily
podvozku jedinym plastickym mazivem na lithné bazi

Kompresor s minimalni hlu¢nosti, minimalizovanymi naroky na udrzbu, s vysouSecem
vzduchu a s odlu¢ovacem oleje

Provozni a havarijni brzda se musi ovladat jednim pedalem

Kotou€ové brzdy minimalné na piedni naprave

Vsechny provozni naplné (maziva, chladici kapaliny apod.) musi byt pfedepsany pomoci
obecné uzivané technické specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym
oznacenim

Osvétleni motorového prostoru s automatickym zhasinanim pfi  zavieném viku
motorového prostoru. Osvétleni musi byt dostatecné pro kontrolu hladiny provoznich
kapalin

1.1.6 Interiér

Vozidlo bude vybaveno l¢karni¢kou podle platné legislativy

Vozidlo musi byt vybaveno pneumaticky odpruzenym sedadlem fidice s vysokym
opéradlem, vyskové i podélné¢ nastavitelnym, s moznosti nastaveni sklonu opéradla,
sedéku a opéradlem hlavy, bez bezpecnostniho péasu, nosnost min. 150kg. Ergonomicky
tvarovany sedak a zddové opéradlo musi byt ¢alounéné z prodysného a vysoce odolného
materidlu proti opotiebeni (barevné provedeni podléhd schvéleni zadavatele). Sedadlo
fidiCe je pozadovano elektricky vyhiivané, klimatizované (chlazen¢), vybaveno loketnimi
opérkami na obou stranach

Vozidlo bude vybaveno virtudlnim kokpitem (digitalni pfistrojova deska s moznosti
volby sledovanych parametrt)

Volant bude opatfeny kvalitnim obsitim, které¢ zamezi povrchovému poskozovani volantu
(konkrétni material obsiti podléhd schvaleni zadavatele)

Celni sklo nedélené, s integrovanym elektrickym vyhtivanim

Boc¢ni protislune¢ni clona plné neprihledna v celé délce a Sifce

Elektricky ovladana ptedni protislune¢ni clona vozu plné neprihlednd v celé délce a Siice
Sklopné stinitko mezi pfedni protislunecni clonou a sloupkem

Kabina fidice bude vybavena zdsuvkou pro moznost napojeni nabijeciho externiho
adaptéru 12V/min. 16A a 2x USB portem 5V/2A

Sklo kabiny fidice mezi fidiCem a cestujicimi a pozadujeme vybavit komunika¢nimi
otvory

Klimatizace kabiny fidi¢e s klimatiza¢ni jednotkou o chladicim vykonu min. 3 kW (neni
akceptovana ochlazovaci jednotka na bazi odparovani vody). Klimatizace v kabin¢ fidice
miZe byt spolecna s klimatizaci prostoru pro cestujici, ale musi byt ovladana nezavislé na
ovladani klimatizace prostoru pro cestujici

15



Topeni kabiny fidice nezavislé na topeni do prostoru pro cestujici

Topeni pro fidi¢e je nutné sméfovat i do prostor jeho nohou (napt. vydechy pod

sedadlem, u pedalt, popt. druhy radiator)

Je pozadovana celovozova klimatizace pro cestujici s funkci topeni o chladicim vykonu

min. 24 kW, kterd zabezpeci ochlazeni prostoru pro cestujici minimalné¢ o 6°C proti

venkovni teploté s moznosti nastaveni teploty v salonu dle teplotni kiivky v zavislosti na

venkovni teploté. Klimatizace bude funkéni pouze pfi bézicim motoru a je mozné ji

spustit nezavisle na klimatizaci kabiny fidice. Zadavatel v ramci plnéni rovnéz pozaduje

dodéani dohodnutého poétu servisniho vybaveni pro diagnostiku zavad klimatizace. Ridi¢

musi mit moznost také ru¢né vypnout klimatizaci nebo topeni prostoru pro cestujici.

Zakladni nastaveni teploty pro cestujici: topeni do 17 °C, chlazeni klimatizaci od 22 °C.

Korekce teplot nastavitelnd diagnostikou. Moznost omezeni piikonu topeni alespon ve

dvou stupnich, pokud maximalni odbér topeni piesahuje 20 kW. Sledovani hodnot vnitini

a vnéjsi teploty na displeji u fidice

V ptipad¢é vybaveni trolejbusu oteviracimi stfeSnimi vikyii se pozaduje jejich ovladani

dalkové z kabiny tidice

Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna intenzita osvétleni

pfistroju

Akusticka signalizace ,,ztrata napé€ti v troleji* je nadfazena vSem ostatnim signalizacim

Sefiditelny cyklovac stéract

Pii zapnuti smérovych svétel musi blikat i bo¢ni pozicni svétla

Kazdé dvetfe se museji dat ovladat zvlaStnim tlacitkem, navic musi byt tlacitko na

centralni ovladani vSech dvefi, pfedni dvefe musi umoznit otevieni pouze > dveii (obé

varianty - levé i pravé kiidlo)

Sedadla pro cestujici: plastovda skofepina s kozenkovym potahem odolnym

proti poskozeni cestujicimi (barevné provedeni podléhé schvaleni zadavatele)

Bo¢ni skla probarvena (bez pouziti folie na povrchu skla)

Kladivka pro nouzové rozbiti skel zajistit proti odcizeni

Podlahova krytina modré barvy v protiskluzovém provedeni, svafovana bez li§t, moznost

myti podlahy vyplachovanim tlakovou vodou. Zluta podlahova krytina v prostoru prahii

dveii a v prostoru vedle kabiny fidice, ve kterém by stojici cestujici branili vyhledu fidice

Drzadla pro cestujici niz§tho vzrGstu na vodorovnych zadrzovacich tyc€ich

u stropu minimalné€ 2 ks na 1 m délky tyce v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich ty¢i

nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach

VSechny vodorovné i svislé zadrzovaci tyCe a madla dvefi v provedeni kartaCovany

nerez. Spojovaci a uchycovaci prvky madel v provedeni nerez (variantné se piipousti

Sedivy komaxit obdobny barvé nerezu)

PloSina pro kocarek nebo pro piepravu jednoho cestujiciho na invalidnim voziku

v prostoru druhych dvefi. Pro vytvofeni mista pro invalidni vozik lze pouzit sklopnych

sedadel pro cestujici. Bezpecnostni tichytny systém pro invalidni voziky. Instalovana

manudlné ovladana vyklapéci ploSina pro néastup a vystup osob na invalidnim voziku

Uzaviend kabina fidi¢e. Uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci fidiCe v

prostoru kabiny. Kabina, ¢elni sklo a osvétleni interiéru musi byt konstruovany tak,

aby co nejvice omezily vznik ruSivych reflexii od osvétleného interiéru trolejbusu

v ¢elnim skle

Kamerové¢ sledovani interiéru/exteriéru vozidla se zdznamovou smyckou v délce 60 hod:
o prostoru I. dvefi v€etné prostoru odbavovani cestujicich,

prostoru II. dvefi tak, aby fidi¢ vidél tento prostor i pii pln¢ obsazeném vozidle,

prostoru III. dvefti tak, aby fidi¢ vid¢l tento prostor i pfi pln€ obsazeném vozidle,

prostoru IV. dveii tak, aby fidi¢ vidél tento prostor i pfi pIn¢ obsazeném vozidle,

prostoru zadni ¢asti salonu cestujicich,

prostoru za vozidlem pfi zafazeni zp&tného chodu,

prostoru pted vozidlem (v¢etné zdznamu do zdznamové jednotky tachografu),

O O O O O O
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o prostoru sbéracil, zejména v misté styku s trolejovym vedenim, tato kamera musi
byt s no¢nim vidénim - bez uziti svétla na sbéraci,
o kamery budou aktivovany a deaktivovany po zapnuti nebo vypnuti hlavniho
vypinace 24V

Kamerové systémy vozidla musi umoZziovat obrazovy zaznam bez zvuku.
Kamerové systémy vozidla musi umoziovat automatické zpracovani dat v kontinualni
pfepisovaci smycce na pfepisovatelné zaznamové zafizeni, odolné proti otfesim a
teplotnim vykyvim vrozsahu - 20° az+ 60°C suchovanim zdznamu v délce
5 kalendatnich dnii (s moznosti uZivatelské zmény nastaveni délky a kvality zdznamu),
poté automatické prepsani novym zdznamem, ktery musi byt chrdnén proti zneuziti.
Kamerové systémy vozidla musi umoziiovat zobrazeni na jeden LED nebo LCD monitor
o velikosti min. 10, min. rozliSeni monitoru 1024 x 768 bodd, moznost regulace jasu,
umistény v predni ¢asti vozidla v kabiné fidi¢e tak, aby jej bylo mozno ovladat pfi
provozu vozidla.
Kamerové systémy vozidla musi umoznovat automaticky rezim fungovani kamer dveii a
interiéru tak, Zze pii zavienych dvefich bude na monitoru zobrazen obraz z kamer
uréenych pro sniméni interiéru vozidla; musi vSak byt zaruCena moznost manudlné
pfepnout na zobrazeni kamer umisténych nade dvefmi. Pfi zastaveni vozidla se zabér
kamer automaticky pfepne na obraz z kamer zabirajicich prostor dveti.
Kamery budou aktivovany ¢i deaktivovany prostiednictvim hlavniho vypinace 24 V.
Digitalni zpracovani obrazu a pfenos dat (min. rozliSeni zaznamu 800 x 600 bodd,
minimalni FPS = 25).
Ochrana kamer musi byt zajiSténa instalaci v ochrannych krytech nebo kamery
v provedeni anti-vandal.
Kamery nesmi monitorovat pracovisté fidi¢e vozidla, moznost uzivatelského nastaveni
zabé&ra kamer.
Zaznamové zafizeni musi byt umisténé v samostatném boxu, ve kterém nebudou
umisténa nebo vedena jind zafizeni nutnd pro provoz vozidla (kabeldz atd.). Ptistup do
boxu musi byt zajistén bezpecnostnim zamkem (2 ks klicl) a bezpecnostni plombou.
Kamerovy systém musi mit zajiSténo zabezpeceni dat. Kamerovy systém musi mit funkci
diagnostiky systému a indikace stavu (napt. chybova hlaseni pifi poruse kamery nebo
ukladani zdznamu). Vy¢itani zdznamu ptes USB (hardwarovy USB KkIic).
Ulozisté¢ zaznamového zafizeni musi byt zabezpefeno proti neopravnéné demontdzi
z boxu, ovladaci prvky musi byt ptistupné po otevieni boxu.
Soucasti dodavky je dale obsluzny SW pro spravu a analyzu dat z kamerovych zaznamt.
Tento SW musi spliiovat nasledujici pozadavky: kompatibilni s operaénim systémem
Windows 10 Professional 64 bit, obsluha v ¢eském jazyce, licence pro pouzivani
software alesponn na 2 pocitacich (podrobnosti ohledné rozsahu licencnich opravnéni
stanovi kupni smlouva). Systém musi umoznovat evidenci pfistupi k zaznamlm,
vytvareni kopii zdznami, bezpecny vymaz.
Zadavatel poZaduje, aby systém APC byl umistén u vSech dveti pfedmétnych vozidel.
Systém APC bude propojen s palubnim pocitacem.
Systtm APC musi fungovat nésledovné: pii priachodu osob dvefmi dojde
k automatickému anonymnimu spocitani osob v obou smérech (tj.u piednich dvefti
nastup a ptipadné vystup, u dalSich dvefi vystup a pfipadné néstup) ato vyhradné
bezkontaktnim zpisobem (zadavatel nepfipousti feSeni s vyuzitim mechanickych
turniketl, vazenim, apod.).
Systétm APC musi byt schopen odfiltrovat pohyb zavazadel, zvifat apod. od pohybu
cestujicich osob.
Zadavatel pozaduje, aby syst¢tm APC vykazoval pfesnost minimalné¢ 90 % na 1.000
nastuptli a vystupti.
Zadavatel pozaduje, aby systém APC umoznil online pienos dat do SW pro zpracovani
vystupnich dat.
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e Zadavatel pozaduje, aby soucasti dodavky byl i software pro zpracovani vystupnich dat
ze systému APC (je pozadovana Casové neomezena nevyhradni licence k tomuto SW),
kdy vystupem za jednotliva vozidla bude minimalné:

- prehled o redlném poctu piepravenych cestujicich
- prehled o poctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jednotlivych
zastavkach na jednotlivych spojich za jednotlivé dvete
- soucasti pozadovanych informaci a zdznamu bude i informace o Case a geografické
poloze zastaveni v¢etné diagnostické informace o stavu systému APC ve vozidle.
- zadavatel pozaduje, aby vSechna vystupni data bylo mozné exportovat v béznych
formatech umoznujicich dalsi strojové zpracovani dat (xls, csv, xml).
- soucasti dodavky SW pro zpracovani dat musi byt i navod pro praci s timto SW.
Zadavatel rovnéz pozaduje popis formatu dat mezi systémem APC ve vozidle a SW
pro zpracovani vystupnich dat.

e Chladnicka na napoje do prostoru kabiny fidic¢e, kterd pojme 2 x PET lahev o objemu 1,5
litru

e Prostor pro pokladnu a odbavovaci systém. Napdjeni odbavovaciho systému 24
V stejnosmérného napéti vyvedeno do prostoru kabiny fidice

e Tlacitko pro proudové ovladani vyhybek

e Tlacitka pro ovladani dalkovych vyhybek 8 ks, barevné oznaceni jednotlivych signala
podléha schvaleni zadavatele

e Autorddio v kabiné fidie spiijmem FM a AM, vystupem AUX a USB, vcetné
reproduktoru, autoradio pevné, bez odnimatelné¢ho panelu

e Snadno oteviratelné (bez pouziti specidlniho naradi a schopnosti) ramecky instalované
nad boc¢nimi okny na levé strané¢ vozu pro umisténi informacnich letakli formatu A3
nalezato v mnoZzstvi 5 kusii

1.1.7 Informacni a komunikaéni systém
¢ Instalovat informacni systémy podle nésledujici specifikace zadavatele
e Vizudlni informacni systém v nasledujici konfiguraci:
e  Vn¢jsi informacni panely
e piedni jednobarevny LED panel v minimalnim rozliSeni 144x19 boda — 1 ks
e botni (pravy bok vozidla)jednobarevny LED panel v miniméalnim
rozliSeni 112x19 bodti — 2 ks
e bo¢ni (levy bok vozidla) jednobarevny LED panel v miniméalnim
rozliSeni 32x19 bodti — 2 ks
e zadni jednobarevny LED panel v minimalnim rozliSeni 32x19 bodt — 1 ks
e  Vnitini informacni panel — plné graficky 19 LCD displej — 2 ks
e Pro tyto panely bude pfipravena kabelaz, konce svedeny do prostoru kabiny fidice
tak, aby bylo mozno informac¢ni systém propojit s odbavovacim systémem. Pro
komunikaci bude pouzito rozhrani Ethernet
e Vngjsi informaéni panely musi byt zastavény tak, aby bylo mozné cistit sklo
pfed informacnim panelem z vnitini strany bez demontdZze panelu (pfipousti se
vyklopeni panelu, pfi kterém se panel nevyjima z drzaku, nerozpojuje se kabeldz a
neni nutnd zvlastni kvalifikace ani fyzicka zdatnost personalu)
e Vybaveni vozl akustickym hlasi¢em informaci pro cestujici, instalace reproduktori a
propojeni s vyusténim v prostoru kabiny fidice
e Veskerd zobrazovaci zafizeni (vnitini LCD displej a vnéj$i LED panely) jednotlivych
komponent informaéniho systému musi byt Citelnd na pfimém i nepfimém slunecnim
osvétleni, pii umélém osvétleni i ve tmé. Z toho divodu je pozadovdna automaticka
regulace jasu zobrazeni v zavislosti na intenzit¢ okolniho osvétleni.
e VsSechna zobrazovaci zafizeni jednotlivych komponent informacniho systému musi
podporovat moznost zobrazeni statického i1 béziciho textu.
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Veskera zobrazovaci zafizeni jednotlivych komponent informacniho systému musi
podporovat spravné zobrazeni ¢eské diakritiky pro velka a mala pismena, kdy jednotliva
pismena nebudou deformovana.

Soucasti dodavky informac¢niho systému musi byt rovnéz technickd dokumentace
k jednotlivym ¢astem informacniho systému, vcetné navodu na obsluhu a udrzbu
jednotlivych ¢asti informacniho systému, katalogu ndhradnich dilt, dokumentace
k obsluznému software jednotlivych ¢asti systému. Veskeré uvedené dokumenty musi
byt v ceském jazyce.

Jednotlivé komponenty informacniho systému musi byt provedeny tak, aby umoznovaly
datovy ptenos z a do palubniho pocitace Vozidla (pozn. palubni pocita¢ neni pfedmétem
této vetejné zakazky).

Soucasti dodavky informacéniho systému musi byt obsluzny SW obsahujici:

- graficky editor pro pfipravu informacnich textl pro jednotlivd zobrazovaci

zafizeni (editace textl a pisma, moznost vyuziti symbold, aj.)

- redak¢ni systém pro piipravu scénaiti pro zobrazeni na LCD displeji

- systém pro zpracovani zvukovych nahravek pro audio system

Soucasti dodavky a jeji ceny je veskery software a hardware pottebny pro diagnostiku
dodanych trolejbusti. Tato diagnostika vozidla zahrnuje podvozkovou ¢ast, vzduchovy
systém a podobné. Zadavatel pozaduje popsat rozsah monitorovani, diagnostiky a
moznosti SW nastavovani jednotlivych parametr trolejbusu.

Povelové piijimace pro nevidomé:

- zadavatel pozaduje, aby vozidlo bylo vybaveno systémy, které jsou schopny
na vyzadani povelovym ovlada¢em slabozrakych a nevidomych informovat tyto
osoby o poloze vozidla ¢i poskytnout néjaké dalsi informace o miste, kde se
nachazi

- povelové pfijimace musi fungovat na kmito¢tu 86,790 MHz a musi byt
kompatibilni s vysila¢i (ovlada¢i) doddvanymi pro nevidomé firmou ELVOS
nebo APEX a ptipadné dal$imi vysila¢i hrazenymi zdravotnimi pojistovnami

- vn&jsi reproduktor akustického hlaseni pro nevidomé

Ctyii okruhy pro signalizaci cestujicich k #idiéi, a to:

- zadost o zastaveni v priSti zastdvce: tlacitka ve svislych zadrzovacich tycich
snapisem STOP, po stisknuti kteréhokoliv tlacitka zazni kratce zvukové
znameni a rozsviti se ndvésti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na
palubni desce. Blokuje se dalsi signalizace timto okruhem az do otevieni dvef,

- vystup s kocarkem: tlacitko se symbolem kocarek umisténo v prostoru plosiny
pro piepravu kocarku, po stisknuti zazni zvukové znameni v kabing€ fidice
(odlisny ton nez ptfi bézné zadosti o zastaveni), rozblikd se navésti STOP
v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je
v ¢innosti az do otevieni dvefi, opakovana signalizace neni blokovana,

- vystup invalidy na voziku: tlacitko umisténo tak, aby bylo dostupné
z invalidniho voziku. Dalsi funkce viz kocarek, rozliSeni signdlti pro fidice
kontrolkou na palubni desce,

- nouzova signalizace: tlacitka umisténd nad kazdymi dvefmi, po stisknuti se
spusti preruSovany zvukovy signal u fidie a rozblikaji se tlacitka nouzové
signalizace (Cerveng). Tato signalizace trva az do otevieni dveti

1.1.8 Trak¢ni baterie (TB)

Dojezd trolejbusu na trakéni baterie mimo trolejové vedeni jednorazové 12 km,
periodicky minimalné¢ 10 km za dodrzeni podminky 3:2 jizda trolej/jizda na trakcni
baterie, pfi maximalnim dennim vykonu na trakéni baterie 100 km. DosaZeni téchto

dojezdovych vzdalenosti na trakéni baterie zadavatel pozaduje po celou dobu garance

zivotnosti trak¢éni baterie (7 let)
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e Potencial 1 cyklu jizdy na TB aniz by doslo k napojeni na trolejové vedeni je 12 km jizdy
pfi plném vytizeni vozidla, pfi zastavovani na zastavkach, kiizovatkach a ohledem na
vSechny situace bézné vznikajici v rezimu MHD, pii 30% vykonu topeni v celém voze

e Vydrz 10 minut pii odstaveni vozidla v zastdvce s plnym vykonem topeni

e Opakovani cykll jizdy na TB bez trolejového vedeni v dennim rezimu provozu je
ptiblizné 30 cykli, béhem nichZ je jedinou moZznosti dobijeni TB jizda pod trolejovym
vedenim v poméru 3:2

e Vuz bude vybaven (u fidice) signalizaci stavu nabiti TB a zbyvajictho dojezdu do
vyCerpani jeji zlstatkové kapacity

e Uchovani zdznamu o prub¢hu nabijeni TB v servisni diagnostice

e Samostatna evidence spotfebované energie pii provozu na TB se zobrazenim kabin¢ fidice

e Trolejbusy musi byt pii napojeni na trolejovou sit’ schopné bézného provozu i ptipadé
demontéaze a nasledné absence TB

e Zarucni doba na trak¢ni baterie minimalné v délce 7 let

e Jizdni rezimy trolejbusu:

e jizda s odbérem pouze z trakéniho vedeni;

e jizda s odbérem pouze z trakEnich baterii;

e jizda sprimarnim odbérem ztrakéniho vedeni a sekundarnim (pomocnym)
z trak¢nich baterii, a to zejména pii vysokych odbérech proudu (napft. rozjezd,
vyrazné zrychleni atp.).

1.2 Dokumentace

Soucasti dodavky bude privodni technickda dokumentace v obvyklém rozsahu, katalog ND
v elektronické podobé a SW potiebny pro diagnostiku dodanych trolejbusti. Pocet
jednotlivych sad bude zadavatelem upiesnén v kupni smlouve.

Dokumentace bude uvedend v ¢eském jazyce.

1.3 Servisni vybaveni a §koleni
Dodavatel musi uvést uplny soupis servisniho zatfizeni a specialniho néatadi potfebného pro
udrzbu a opravy nabizenych trolejbust, a to véetné cen. Soucasti tohoto soupisu bude zavazek
dodavatele nezvysit tyto ceny po dobu min. 1 roku od prvni dodavky trolejbusii. Soucasti
dodéavky budou servisni sady a pfipadné dalsi pomicky a pfipravky pro montaz a demontédz
lozisek trakéniho motoru.

Dodavatel musi dale uvést soupis Skoleni nutnych pro provozovani, udrzbu a opravy
nabizenych trolejbust, a to v¢etné cen.

Ceny maji pouze informativni charakter, nejsou pfedmétem plnéni vefejné zakazky

2. Garan¢ni podminky

Zadavatel pozaduje od dodavatele poskytnuti uceleného systému garanci, které¢ zadavateli
zaru¢i nad ramec zdkonnych povinnosti dodavatele piiméfenou miru provozuschopnosti
a provozni spolehlivosti dodanych trolejbusti po dobu jejich deklarované zivotnosti, dosazeni
pfedpokladané zivotnosti dilezitych agregatl, jakoz i dosazeni dodavatelem deklarované
zivotnosti trolejbust, to vSe pfi pfimétenych a piedvidatelnych provoznich nakladech.

Pro zajisténi potfebné prithlednosti erpani naklad na udrzbu a opravy, jakoz i pro ucely
ziskavani informaci z provozu potiebnych k dalSimu zdokonalovani konstrukce trolejbust,
zptistupni zadavatel dodavateli v potfebné mife vystupy ze svého informac¢niho systému
a umozni dodavateli fyzickou kontrolu kvality provadéné tdrzby a oprav.
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Dodavatel se zprosti jakychkoliv zdvazki plynoucich z poskytnutych garanci, pokud prokaze,
ze zavada nebo jakakoliv dalsi Skoda, ktera by jinak byla zahrnuta v n¢které z poskytovanych
garanci, vznikla z diivodd, které nelze pficitat k tizi dodavatele, tedy zejména:

- poskozenim vozidla zadavatelem, jeho zaméstnancem ¢i tfeti stranou,

- dopravni nehodou, pokud tato nevznikla v dasledku vady podléhajici n¢které z garanci,

- chybnym jednanim persondlu zadavatele (napt. nedostatecnd oprava, v€as neprovedena
nebo chybné provedend tudrzba). Rozsah dodavatelem piedepsané udrzby je dan
technickou dokumentaci vypracovanou dodavatelem (tj. ndvodem k obsluze trolejbusu),
ktera bude zadavateli dodavatelem predana vzdy s kazdou dodavkou trolejbust,

- upravami provedenymi zadavatelem bez souhlasu dodavatele,

- vyS§i moci,

- pouzitim trolejbust zpisobem nebo k tcellim jinym, nez obvyklym.

Ze zaruk a garanci jsou dale vylouceny soucasti podléhajici béznému opotiebeni, pokud jejich
zivotnost neklesne pod obvyklé hodnoty.

Obecné plati, Zze jakékoliv naroky plynouci znékteré z poskytnutych garanci, uplatnéné
zadavatelem vici dodavateli, povazuji ob¢ strany za opravnéné a platné, pokud dodavatel
neprokaze jejich neoprdvnénost. Zadavatel se zavazuje poskytovat dodavateli potiebnou
soucinnost pfi ziskavani podkladi pro posouzeni narokil uplatnénych zadavatelem.

Béh veskerych zaruénich dob se pro jednotlivé trolejbusy pocita samostatné, a to vzdy od data
jejich prevzeti zadavatelem.

2.1 Zadavatelem pozadované zaruky a garance

2.1.1

2.1.2.

2.1.3.

Zaruka za jakost (za vady trolejbusu)

Dodavatel poskytne zadavateli zaruku za vady trolejbusu v délce min. 36 mésicii od dodani
ptislusného trolejbusu nebo do doby ujeti 200 000 km, podle toho, co nastane drive.
Dodavatel dale zadavateli poskytne zaruku proti prorezivéni karoserie v délce minimalné 10
let a zaruku na funkénost trakénich baterii dle bodu 1.1.7 této specifikace v délce 7 let.

Zaruka na hromadné vady

Za hromadnou vadu se povazuje vada, na kterou se vztahuje dodavatelem poskytovana
zaruka, ktera se v zaru¢ni dobé vyskytne alespoii na 3 shodnych trolejbusech. V ptipadé, ze
zadavatel uplatni vii¢i dodavateli reklamaci hromadné vady, je dodavatel povinen v pfimérené
lhite, nejpozdeji vsak do 90 dnti ode dne reklamace, navrhnout technické feseni, které zabrani
vyskytu dalSich vad stejného druhu, a po odsouhlaseni zadavatelem provést na vlastni naklady
neprodlen¢ na vSech jiz dodanych trolejbusech navrzenou Upravu. SoucCasné je dodavatel
povinen provést takova opatieni, aby se zabrdnilo vyskytu takovéto vady na dalSich
trolejbusech, které budou jesté¢ dodavatelem zadavateli dodany.

V ptipadé, ze dodavatel dolozi, ze reklamovana hromadna vada se miize vyskytnout pouze
u uréitych rozpoznatelnych soucdsti, mize byt ndpravné opatifeni omezeno pouze
na trolejbusy, které vadnou soucést obsahuji.

Garance provozuschopnosti

Dodavatel se zavdze vytvofit zadavateli takové podminky, aby byly minimalizovany
vynucené prostoje trolejbustt z diivodii technickych zdvad a soucasné prostoje trolejbusii
z dlivodl povétrnostnich podminek, nejcastéji ndmrazy na TTV.

Dodavatel se prohldsenim zavaze uzavfit pted zahdjenim dodavek trolejbusti se zadavatelem
(¢i provozovatelem trolejbusit) servisni smlouvu, kterou zadavateli umozni provadét jakékoliv
pfipustné zéaruni a pozarucni opravy na dodanych trolejbusech vlastnimi prostfedky
zadavatele (nebo provozovatele trolejbusit).
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Dale se dodavatel zavaze po dobu Zivotnosti trolejbusit deklarované dle bodu 1.1. Technické
specifikace:

zajistit servis dodanych trolejbusii na izemi CR,

dodévat nahradni dily fadné objednané na konkrétni trolejbus, a to ve 1hité¢ maximalné do
30 pracovnich dntli ode dne odeslani objednavky (faxem nebo e-mailem),

na vyzadani zadavatele poskytovat technickou pomoc (Uplnou technickou dokumentaci
k udrzbé a opravam, zadvazny pokyn ke zpisobu opravy konkrétni poruchy nebo havarie,
instruktdZ na misté, pomoc pfi specifikaci ndhradnich dila potiebnych pro opravu, vse
v Ceském jazyce), a to ve 1hlit¢ maximalné do 30 pracovnich dni od vyzadani,

dodavat ptedepsané specialni servisni naradi ve lhité maximalné do 45 dnti od objednani,
provést na zakladé pozadavku zadavatele vstupni Skoleni personalu pied prvni dodavkou
trolejbust,

na vyzadani zadavatele provadét Skoleni technického persondlu zadavatele v zadavatelem
pozadovaném rozsahu (v ¢eském jazyce), a to vzdy maximaln€ do 90 dni od vyzadani.

V servisni smlouvé bude pro ptipad, ze dodavatel nesplni nc¢kterou ze svych povinnosti
uvedenych v tomto ustanoveni Technické specifikace a zadavateli tak bude znemoznéno
provozovat trolejbus bez ohroZeni bezpecnosti provozu a bez rizika vzniku dalSich $kod,
sjednana smluvni pokuta ve vysi min. 0,01 % z ceny pfislusného trolejbusu, a to za kazdy i
zapocaty den takto vzniklého prostoje
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